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Szanowni Panstwo,

Na zlecenie samorzadu wojewddztwa slaskiego przeprowadzony
zostat audyt wylaczonych z ruchu szlakéw kolejowych.

Infrastruktura ta doskonale nadaje sie na trasy rowerowe, tymcza-
sem utwardzone nasypy, mosty i wiadukty, rozbudowywane
w przeciggu XIX i XX wieku na potrzeby przemystu, dzis bywaja
traktowane jako niepotrzebna przeszkoda na drodze rozwoju
miast. Wtadze lokalne czesto podejmujg decyzje o rozbidrce tych
obiektéw, nie dostrzegajagc mozliwosci zaadaptowania ich do
nowych celéw.

Drogi rowerowe sa dzi$ szczegdlnie potrzebne zaréwno
w miastach, jak i na terenach niezabudowanych. Pomimo ze rower
traktowany bywat dotad jako zabawka dla dzieci, w ostatnich
latach zaczat odgrywac coraz wazniejsza role w zyciu codziennym
mieszkancow naszego regionu. Coraz wiecej oséb systematycznie
korzysta z tego srodka transportu w dojazdach do pracy. Preznie
rozwija sie takze turystyka rowerowa. Wojewddztwo $laskie ma
tu wiele do zaoferowania: tereny lesne w subregionach: zachod-
nim, pétnocnym; Beskidy; Jura; a takze cenne zabytkowe obiekty
postindustrialne potgczone Szlakiem Zabytkéw Techniki.

Stworzenie systemu tras rowerowych w oparciu o nieczynne szlaki
kolejowe bytoby rozwigzaniem bezprecedensowym w skali Polski. Wojewddzka siec tras rowerowych usprawnitaby
transport i przyczynitaby sie do promocji naszego regionu. Nie bez znaczenia jest takze koniecznos¢ zmniejszenia
emisji szkodliwych gazéw wynikajacych miedzy innymi z niekontrolowanego rozwoju motoryzacji. Dobra infrastruk-
tura rowerowa mogtaby zachecic wielu kierowcow do zamiany czterech kétek na dwa, wspierajac tym samym dziatania
na rzecz ochrony zdrowia i Srodowiska.

Audyt byt zaledwie pierwszym krokiem do realizacji tego $miatego zamierzenia. Oddajac te publikacje w Panstwa rece,
licze, Ze stanie sie ona poczatkiem owocnej wspotpracy samorzadoéw, organizacji rowerowych i wszystkich zaintere-
sowanych tg problematyka oséb i instytucji.

dr Henryk Mercik
Czlonek Zarzagdu Wojewddztwa Slaskiego
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2. Wstep

Rozwdj turystyki rowerowej bedzie w najblizszych latach jednym z najbardziej efektywnych kierunkéw zmian spotecz-
nych. Przyczyni sie nie tylko do popularyzacji aktywnych form spedzania czasu wolnego, ale czesciowo zastapi rowniez
transport samochodowy i pozytywnie wptynie na ograniczenie zanieczyszczenia powietrza.

Z myslg o nowych mozliwosciach wykorzystania zdegradowanej infrastruktury regionu na potrzeby rozwoju tras rowe-
rowych, na zlecenie samorzadu wojewddztwa $lgskiego przeprowadzony zostat audyt wytgczonych z ruchu szlakéw
kolejowych. Stworzenie systemu tras rowerowych w oparciu o nieczynne szlaki kolejowe to niezwykle nowatorskie
rozwigzanie — przyjazne zarébwno mieszkaricom regionu, jak i turystom — ktére ma szanse znaczaco przyczynic sie do
promocji wojewodztwa $laskiego.

Audyt nieczynnych tras kolejowych pod katem ich adaptacji na szlaki rowerowe to pierwszy etap projektu Velo Silesia.
Wstepna analiza wykazata, Zze na obszarze wojewddztwa $laskiego znajduje sie prawie tysigc kilometréw nieczynnych
tras kolejowych. Koncentruja sie one gtéwnie w subregionach: centralnym, zachodnim oraz péthocnym. Audytem
objetych zostato 280 kilometréw tras, ktére docelowo moga tworzy¢ ,kregostup” przysztej sieci szlakdéw rowerowych
w wojewddztwie $lagskim. Trasy biegna z okolic Ktobucka w strone Poraja na Jurze i dalej z Dabrowy Gérniczej przez
miasta Aglomeracji w strone Rybnika, Raciborza, az do Jastrzebia Zdroju. Aby zapewni¢ spéjnos¢ projektowanej trasy
ze szlakami funkcjonujacymi w potudniowym subregionie wojewddztwa $laskiego, Velo Silesia potaczy sie z Wislang
Trasg Rowerowa oraz miedzynarodowa trasa Krakéw-Morawy-Wieden, a takze z trasg EuroVelo 4. Pozwoli to na dalsza
rozbudowe sieci tras rowerowych w kooperacji z sasiednimi wojewddztwami i krajami.

Niniejszy dokument stanowi kompendium ponad tysigcstronicowego opracowania, bedacego efektem pracy zespo-
tu realizujacego audyt. Pokazuje przebieg proponowanych tras, wskazuje gtéwne problemy, z jakimi bedzie trzeba
w przysztosci zmierzyc sie przy realizacji projektu oraz zawiera wnioski ze wskazaniem mozliwych rozwigzan technicz-
nych i organizacyjnych. W opracowaniu zamieszczono kilkaset zdje¢ i map wraz z wspotrzednymi umozliwiajacymi
lokalizacje tras w terenie. Dokument zawiera takze dane dotyczace wiasnosci terendw i informacje demograficzne.
Opracowanie to bedzie podstawa dalszych prac projektowych dotyczacych Velo Silesia.

Aleksander Kopia
Slaski Oficer Rowerowy
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3. Opisy tras

Opisane w niniejszej publikacji odcinki zostaty szczegétowo opisane w opracowaniu dotyczacym Il etapu wykonanego
audytu.

3.1 Trasanr 1: Wodzislaw Slaski — Zebrzydowice

Szlak po dawnej kolei na odcinku Wodzistaw - Zebrzydowice

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 23+460 km
Teren: pag6rkowaty
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,35

Trasa obejmuje dwie dawne linie kolejowe: linia 159 Wodzistaw Slaski - Jastrzebie-Zdroj (ruch zawieszony 31.12.1999 1)
oraz linia 170 Jastrzebie-Zdroj - Zebrzydowice (ruch zawieszony w 2000 r.). Wodzistaw Slaski to miasto liczace ok. 50000
mieszkancéw, natomiast Jastrzebie-Zdréj — 90000 mieszkancdw. Jastrzebie dzierzy niechlubny tytut najwiekszego
miasta w Polsce, do ktérego nie dociera pasazerska linia kolejowa. Dzieki Jastrzebskiej Spétce Weglowej i kilku innym
wiekszym zaktadom w okolicy utrzymywany jest jeszcze ruch towarowy. Zebrzydowice, z uwagi na bliskos¢ kolejo-
wego przejscia granicznego z Czechami, byty kiedy$ waznym weztem kolejowym. Obecnie pociagi miedzynarodowe
dalej korzystaja z tego przejscia, ale ruch kolejowy odbywa sie z pominieciem inwentaryzowanej trasy. Zlikwidowana
przed kilkunastu laty trasa kolejowa pozbawiana jest sukcesywnie zbednej infrastruktury: wiele lat temu zdjeto tory
i podktady, obecnie - w miare prowadzenia przez poszczegdlne miasta inwestycji lub ze wzgledu na zty stan techniczny
- likwidowane sa mosty, nasypy itp.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatarh audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres niezbednych do podjecia prac.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie oraz
krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Szczego6towo problemy te rozwigzac nalezy na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 - km 7+523
km 0+000 Wodzistaw Slaski

Wspdtrzedne: N 50°0’12,04” E 18°28'31,73”

‘ﬁ" 17

Wspdtrzedne: N 50°0'9,11” E 18°28'28,30”
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Most nad potokiem Lesnica. Betonowy z metalowymi barierkami. Dostepna szerokosc: 4,2 m. Na moscie oraz w odle-
gtosci ok. 5 metrow przed i 20 metréw za infrastruktura zaobserwowac mozna podktady z szynami kolejowymi.

Wspdtrzedne: N 50°0'2,68" E 18°28'21,73"

] IFMII

km 1+090 Wodzistaw Slaski - ktadka nad torowiskiem

Wspdtrzedne: N 49°59'49,34” E 18°27'53,04"
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km 1+240 Wodzistaw Slaski - ul. M. Kopernika

Wspdtrzedne: N 49°59'45,24” E 18°27'53,45"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica z przecietnym natezeniem ruchu, trasa przebiega pod wiaduktem ulicy;
= sugerowane potaczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

Wiadukt kolejowy na ulicy Mikofaja Kopernika. Dotem biegnie slad kolei. Wysokos¢ od gruntu do konstrukgji betono-
wej: ok. 6 m, szerokos$¢ pod wiaduktem (liczona u podstawy): ok. 7 m. Sporo gruzu i $mieci. Widoczny ttuczen.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, widocznos$¢ dobra, ruch minimalny;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

10
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km 4+645 Wodzistaw Slaski - ul. Mszanska

Wspotrzedne: N 49°58'26,63” E 18°28'43,67"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch przecietny;
= sugerowane potaczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

km 6+755 Mszana - ul. Skrzyszowska (boczna)

Wspotrzedne: N 49°57'38,1”  E 18°29'48,09”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica dojazdowa, ruch minimalny;
= niezbedne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

km 6+812 Mszana - ul. Skrzyszowska

Wspdtrzedne: N 49°57'36,49” E 18°29'50,2”

Zalecenia i dobre praktyki:
= droga gtéwna, ruch duzy, duze predkosci;
= konieczne jest zaprojektowanie bezpiecznych warunkéw przekraczania ulicy;

km 7+523 - km 8+186 - wezel autostrady A1 [

Odcinek na ktérym wybudowano autostrade A1 + drogi serwisowe + zjazdy. Absolutny brak jakiejkolwiek pozostatosci
infrastruktury, miejsce catkowicie przebudowane.

Zalecenia i dobre praktyki:

= cigg szlaku kolejowego przeciety przez autostrade;

= konieczne zaprojektowanie obejscia z wykorzystaniem drég serwisowych.

11
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Wodzistaw Slaski - ul. Wallacha

Wspdtrzedne: ~ N 49°56'55,13” E 18°31'26"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, ruch minimalny;
= konieczne jest wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw i poprawienie widocznosci (wycinka zieleni).

km 9+992 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Gornicza
Wspdtrzedne: N 49°56'59,73” E 18°31'58,04”"

(T84, 0|

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica dojazdowa, ruch minimalny;
= konieczne jest wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw i poprawienie widocznosci (wycinka zieleni).
Alternatywa jest skierowanie ruchu rowerowego ulicg Gérnicza o niewielkim natezeniu ruchu (w prawo na 9+992 km).

Ulica ta odbywa sie jednak nieduzy ruch ciezki (na koricu ulicy znajduje sie zaktad przemystowy) na catej szerokos¢
jezdni (4,0 m). Zachodzi konieczno$¢ zaprojektowania innego, bezpiecznego rozwiazania.

12
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UWAGA:
Na zlecenie UM w Jastrzebiu-Zdroju opracowano dokumentacje projektowq przewidujqcq dostosowanie szlaku do
potrzeb ruchu rowerowego - na calym odcinku przechodzqcym przez Jastrzebie-Zdréj.

km 10+890 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Moszczenska
Wspotrzedne: N 49°57'4,1" E 18°32'34,95"

==

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica zbiorcza, ruch spory, duze predkosci;
= brak ciggtosci nasypu, brak wiaduktu;

= konieczne jest wykonanie zjazdu z nasypu (pochylnia) i wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw oraz
wytyczenie przebiegu omijajacego akwen wodny.

km 11+990 Jastrzebie-Zdréj - ul. Armii Krajowej

Wspdtrzedne: N 49°56’26,79” E 18°33'20,06”

DR

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica zbiorcza, ruch spory, duze predkosci;
= brak ciggtosci nasypu, brak wiaduktu;
= konieczne jest wykonanie zjazdu z nasypu (pochylnia) i wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

km 12+360 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Kasztanowa

Wspotrzedne: N 49°56'26,79” E 18°33'20,06”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch przecietny, szlak kolejowy przebiegat pod zlikwidowanym obecnie wiaduktem;
= konieczne jest odnowienie przejazdu pod wiaduktem;

= sugeruje sie pofaczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

13
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km 14+368 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Chlebowa

Wspotrzedne: N 49°56'3,49” E 18°34'38,33"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica ruch przecietny, duze predkosci, niekorzystna niweleta drogi (brak widocznosci dalszego przebiegu);
= na jezdni widoczne $lady gwattownego hamowania;

= konieczne jest wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow i budowa elementéw wyciszajacych hatas drogowy.

km 14+672 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Biadoszek

Wspotrzedne: ~ N 49°56'3,47” E 18°34'53,93”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch zerowy;

= sgsiedztwo zaktadu przemystowego i parkingu — mozliwosc¢ korzystania
z transportu rowerowego dla dojazdu do pracy;

= niezbedne jest wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw.

km 15+230 Jastrzebie-Zdréj - ul. Przemystowa

Wspdtrzedne:

N 49°56'1,74” E 18°35'19,01”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, bardzo niekorzystne warunki widocznosci;
= konieczne jest wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw i poprawa widocznosci.

14
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km 16+478 Jastrzebie-Zdroj - ul. Wyzwolenia (brak wiaduktu)

Wspotrzedne: N 49°55’32,1” E 18°35'44,86"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch przecietny, widocznos¢ dobra;
= niezbedne jest wykonanie zjazdu z nasypu (pochylnia) i wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

km 16+855 Jastrzebie-Zdréj - ul. KoHataja

Wspotrzedne: N 49°55'20,9” E 18°35'42,14"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch minimalny;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 17+280 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Zdziebly (wiadukt)
Wspdtrzedne: N 49°55'10,71” E 18°35'55,06"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, szlak przebiega pod wiaduktem drogi;
= sugerowane sie pofgczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

15
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km 17+555 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Czyza

Wspotrzedne: N 49°55'4,01” E 18°36'7,68"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, ruch zerowy, brak wiaduktu;
= konieczne jest wykonanie pochylni zjazdowej i potagczenia z dalszym ciggiem trasy.

km 18+020 Jastrzebie-Zdréj - ul. Zwirowa

Wspdtrzedne: N 49°54’49,36"” E 18°36'12,52"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, nawierzchnia gruntowa.

km 18+337 Jastrzebie-Zdréj - ul. Traugutta

Wspdtrzedne: ~ N 49°54'40,53"” E 18°36'15,39”

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, przebiega wiaduktem nad szlakiem kolejowym;
= sugeruje sie pofgczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

16



km 18+960 Jastrzebie-Zdrdj - ul. Konduktorska

% Slaskie. Pozytywna energia

Wspotrzedne: N 49°54'22,84"” E 18°36'24,32"

=

K P

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, pod wiaduktem kolejowym;

= sugeruje sie pofgczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym (pochylnia).

UWAGA:

Na terenie Zebrzydowic opracowano dokumentacje technicznq przewidujqcq budowe trasy rowerowej z wykorzy-
staniem bytego szlaku kolejowego, pod nazwq ,Zelazny szlak rowerowy”. Dokumentacja przewiduje dostosowanie
obiektéw do wymogow bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego, wyposazenie trasy w nawierzchnie zywicznq
STOBIWAY potozong na podbudowie z klirica oraz wyznaczenie przejazdéw dla rowerzystow.

W rejonie ulicy Skotnickiej trasa sprowadzana jest z nasypu kolejowego na poziom okolicznego terenu i poprzez drogi

gminne potqczona z systemem drég dla rowerdéw na terenie Republiki Czeskiej.

km 20+274 Zebrzydowice - ul. Poziomkowa

Wspdtrzedne: N 49°53’44,35” E 18°36'1,23”

k.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw.

17
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km 20+495 Zebrzydowice - ul. Stowicza

Wspotrzedne: ~ N 49°53'36,84” E 18°36'1,08”

o

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

km 20+960 Wiadukt nad ulica Stowicza

Wspdtrzedne: N 49°53'22,22"” E 18°36'0,91”

Slad drugi raz przecina ulice Stowicza. Wiadukt rozebrany prawdopodobnie na przetomie sierpnia i wrze$nia 2016 r. Na
miejscu sg jeszcze maszyny budowlane, przy uzyciu ktérych, po demontazu, ktadziono nowg nawierzchnie na drodze.
Przysiétki mostu na razie nieruszane - odlegtos¢ miedzy nimi liczona na koronie nasypu — ok. 4,6 m.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje przystosowanie wiaduktu dla potrzeb ruchu rowerowego.

km 21+405 Zebrzydowice - ul. R6zana

Wspdtrzedne: N 49°53'7,12” E 18°36'0,61”

18
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UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw oraz utwardzenie sqsied-
niego terenu pod miejsce dla parkowania samochodéw.

km 21+684 - wiadukt nad ulica Nowy Dwér

Wspdtrzedne: N 49°52'58,37” E 18°35'56,84"

Szerokos$¢ na koronie nasypu ok. 6 m.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie obiektu do potrzeb prowadzenia ruchu rowerowego.

km 21+850 - most nad ulica Piotrowka

Wspdtrzedne: N 49°52'53,75” E 18°35'52,82"

Stalowa konstrukcja przesta mostu na przyczétkach betonowych, zdemontowane elementy na moscie, pozostawiono
czes$¢ podktadow, brak toréow. Diugosé mostu: ok. 30 metréw; szerokosé: ok. 4 m.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie mostu do potrzeb ruchu rowerowego.
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AUDYT NIECZYNNYCH TRAS KOLEJOWYCH POD KATEM ICH ADAPTACJI NA TRASY ROWEROWE

km 22+220 - Wiadukt nad ulica Adama Asnyka

Wspdtrzedne: N 49°52'42,92” E 18°35’45,71”

Betonowy, w dobrym stanie technicznym. Szeroko$¢ na moscie: ok. 5 m.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie obiektu do potrzeb ruchu rowerowego.

km 22+440 Zebrzydowice - ul. Skotnicka

Wspotrzedne: N 49°52'36,15” E 18°35'47,83"

i

f e ™

UWAGA:

Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje budowe pochylni dla sprowadzenia ruchu rowerowego na poziom
terenu i kontynuacje trasy po drogach gminnych - az do granicy z Republikq Czeskgq.

-
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% Slaskie. Pozytywna energia

km 22+960- Wiadukty nad ulica Jutrzenki
Wspotrzedne: ~ N 49°52'27,71" E 18°36'9,66”

UWAGA:
W opracowanej dokumentacji projektowej uznano, ze niecelowe bedzie wykorzystywanie w tym miejscu trasy kolejo-
wej do budowy DDR.

UWAGA:
W opracowanej dokumentacji projektowej uznano, ze niecelowe bedzie wykorzystywanie w tym miejscu trasy kolejo-
wej do budowy DDR.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie niezbedny robét przygotowawczych stanowigce
rekomendacje odnosnie koniecznych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy ujete
w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.
Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére tez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Wodzistaw Slaski,

« Godow,

« Jastrzebie-Zdroj,

« Zebrzydowice.
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3.2 Trasa nr 2: Jastrzebie-Zdroj

Audytowany odcinek to dwie trasy: opisana jako 1 - to trasa tagczaca dawniej kopalnie Jastrzebie i Borynia z dziel-
nicg Moszczanica, oraz trasa nr 2 - taczaca dawniej Godéw z Pawtowicami.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 9+050 km
Teren: pago6rkowaty
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,16
Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres niezbednych do podjecia prac.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Szczegobtowo problemy te rozwigzaé nalezy na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 ul. Wodzistawska

Wspdtrzedne: N 49°57’'34,51” E 18°33'37,24”

Trasa 1 zaczyna sie przy rozebranym wiadukcie kolejowym nad ulicag Wodzistawska (tor prowadzit pierwotnie do kopali
Jastrzebie i Borynia).

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak rozpoczyna sie na nasypie pozostatym po rozebranym wiadukcie;
= niezbedne jest zbudowanie pochylni wprowadzajacej trase z poziomu terenu na poziom nasypu.

km 1+458 ul. Witczaka
Wspotrzedne: ~ N 49°57'15,21” E 18°33'54,55”

- ; i ey o, en J.-:—
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Widok z trasy 2 na trase 1 (za drzewami na nasypie).

Zalecenia i dobre praktyki:

= teren pomiedzy obydwoma szlakami ma zréznicowane uksztattowanie wysokosciowe,
poros$niety jest krzewami i drzewami

= niezbedne jest wykonanie robét ziemnych, usuniecie zieleni i odpowiednie przygotowanie nawierzchni.

km 1+080 - km 1+450 (nowa trasa) [

Trasa 2, mniej zaro$nieta roslinnoscia, dobrze widoczne podktady kolejowe na podbudowie z ttucznia (wystepuja
miejscami na kilkunastometrowych odcinkach). Dostepna szerokos¢: ok. 3 metry, jednak blisko skrajni rosng drzewa-
samosiejki o srednicy pnia: kilkanascie centymetréw.

km 1+458 - ul. Witczaka

Wspdtrzedne: N 49°57’15,21” E 18°33'55,31”

Na trasie 2 (dalej domysinie juz tylko trasa bez numeru) wiadukt nad ulicg Witczaka. Wiadukt betonowy w dobrym
stanie z metalowa barierka. Szerokos¢: 4,25 m. Na wiadukcie - ttuczen prawie bez roslinnosci.
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Zalecenia i dobre praktyki:

= uksztattowanie terenu daje mozliwos¢ potaczenia trasy z okolicznym uktadem komunikacyjnym;

= w sgsiedztwie znajduje sie kompleks wypoczynkowy (basen), mogacy stanowic cel i zrédto ruchu rowerowego;
= wykona¢ pochylnie z nasypu na teren sasiadujacy;

= usunac zielen, dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.

km 2+190 - ul. Zdrojowa

Wspdtrzedne: N 49°57'11,41” E 18°34'30,54’

Wiadukt nad ulicg Zdrojowa (DW 937). Wiadukt stalowy z przyczétkami betonowymi. Na wiadukcie znajduja sie podkta-
dy kolejowe z prze$witami. Po bokach — przejscie z desek. Szeroko$¢ wiaduktu: 5,05 metra.

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac trase do potrzeb ruchu rowerowego (usunac zbedna zielen, wykona¢ odpowiedniag nawierzchnie);
= dostosowac wiadukt do ruchu rowerowego (nawierzchnia i barierki).

km 3+640 - ul. Sw. Katarzyny

Wspdtrzedne: N 49°57'24,95” E 18°35'38,31"

Przejécie miedzy ulicami Pétnocng i Sw. Katarzyny. Od tego miejsca teren sie obniza, a trasa zaczyna biec na nasypie
(osiagajac wysokos¢ 5-6 m przy ulicy Nepomucena 3+815).

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac pozostatosci infrastruktury kolejowej;

= wykorzysta¢ miejsce do potgczenia szlaku z okolicznym ukfadem komunikacyjnym i przebiegajacymi tamtedy
trasami rowerowymi.
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km 3+815 - ul. Nepomucena
Wspdtrzedne: N 49°57'25,18” E 18°35'47,1”

po—y

Wiadukt nad ulica Nepomucena (wiadukt z cegty). Dostepna szerokos¢ na wysokosci torowiska 3,8 m.
Zalecenia i dobre praktyki:
= uksztattowanie terenu pozwala na wybudowanie pochylni taczacej trase z okolicznym terenem;
= dostosowac wiadukt do ruchu rowerowego (nawierzchnia i barierki).

km 4+192 - lacznik pomiedzy ul. Pszczynska i ul. P6inocna
Wspdtrzedne: N 49°57'26,33"” E 18°36'5,82”

km 4+700 - ul. Grodzka

Wspdtrzedne: N 49°57'25,18” E 18°36'31,94"

Skrzyzowanie z ulicg Grodzka (jednopasmowa, dwukierunkowa) — z chodnikiem o szeroko$¢ 8 m. Duze natezenie
ruchu. Zlikwidowana zupetnie infrastruktura kolejowa, nowy asfalt.

Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw w skoordynowaniu z istniejaca geometrig drdg i organizacja ruchu.
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km 4+880 - most

Wspdtrzedne: N 49°57°24,79” E 18°36'40,81"

Most nad potokiem bez nazwy, szeroko$¢ na moscie: 3,5 m (brak barierek).

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac zielen, dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= przeprowadzi¢ remont mostu (nawierzchnia i barierki).

km 5+295 - km 5+322 - al. J. Pitsudskiego

Wspdtrzedne: N 49°57’18,71” E 18°36'59,34”

Wiadukt, droga dwukierunkowa, dwujezdniowa, z obu stron chodniki o szerokosci ok. 1,5 m.
Posadowiony na filarach o wysokosci ok. 10 m, miedzy ktérymi jest szerokos¢ ok. 8 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

= dostosowac trase do potrzeb ruchu rowerowego (usuna¢ zbedna zielen, wyczysci¢ podbudowe, wykonac
nawierzchnie);

= wykonac pochylnie dla potaczenia trasy z istniejgcymi na ulicy sciezkami rowerowymi;

= do wykonania pochylni wykorzystac istniejace $ciezki wydeptane po zachodniej stronie trasy (po p6tnocnej
i potudniowej stronie al. Pitsudskiego).
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km 6+270 - ul. Korfantego
Wspotrzedne: N 49°57’'5,15” E 18°37'36,76"

Wiadukt nad ulicg Wojciecha Korfantego (szerokos¢ na wiadukcie: 4,60 m).

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego (remont nawierzchni, barierki);
= wykona¢ pochylnie dla potaczenia z okolicznym terenem.

km 9+050 Koniec trasy

Zalecenia i dobre praktyki:

= przedtuzy¢ trase do Pawtowic.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie niezbedny robot przygotowawczych stanowigce
rekomendacje w zakresie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowane trasy beda trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez teren miasta Jastrzebie-Zdrdj, ktére mogtoby by¢ inwestorem przedsiewziecia.
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3.3 Trasa nr 3: Orzesze — Zory

Szlak po dawnej kolei waskotorowej na odcinku: Orzesze — Zory.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 17+540 km
Teren: pago6rkowaty
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,15

Trasa jest fragmentem dawnej trasy miedzy Orzesze a Wodzistaw, oznaczonej w systemie PKP numerem 169. W chwili
obecnej jedynie na krotkich odcinkach znajdziemy pozostatosci szyn i podktadéw kolejowych, wiekszos¢ elementéw
zostata jednak zdemontowana i na catej trasie spotkamy jedynie ttuczen bedacy podbudowg dawnego torowiska. Trasa
rozpoczyna sie przy istniejgcej i czynnej trasie kolejowej z Gliwic do kopalni Budryk. Na catym odcinku przebiega przez
mniejsze miejscowosci, dlatego obstugiwataby gtéwnie ruch lokalny oraz rekreacyjny. Na odcinku miedzy Orzeszem
a Palowicami oraz migdzy Palowicami a Zorami przebiega przez obszary lesne - sg to odcinki bardzo mocna zaro$niete.

Z punktu widzenia transportowego trasa ma niewielkie znaczenie, z uwagi na niewielka ilo$¢ ludzi zamieszkujacych
okoliczne tereny. Wydaje sie rowniez, ze nie bedzie miata wiekszego znaczenia rekreacyjnego, gdyz do Stawéw Palo-
wickich, ktére sa najatrakcyjniejszym miejscem rekreacyjnym w poblizu prowadza inne, wygodne trasy dojazdu rowe-
rem, szczegdlnie od strony Zor a z tego kierunku nalezatoby sie spodziewa¢ najwiekszego strumienia rowerzystow.

Na podstawie materiatdw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktow przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Szczego6towo problemy te rozwigzac nalezy na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 Ornontowice - ul. Posrednia

Wspdtrzedne: N 50°11'32,05” E 18°46'0,12"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, maty ruch;
= widocznos¢ dobra;
= zmieni¢ nawierzchnie, wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.
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km 1+190 Ornontowice - ul. Polna

Wspdtrzedne: N 50°10°57,82" E 18°46'27,65"

Skrzyzowanie z ulicg Polna. Droga asfaltowa o szerokosci ok. 4 m. Kilka metréw za tym przejazdem konczy sie odcinek
z szynami kolejowymi (km 1+200). Sasiednimi uliczkami przebiegaja wyznaczone szlaki rowerowe.
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Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;

= widocznos$¢ dobra;

= zmieni¢ nawierzchnig, wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 1+960 Ornontowice - ul. Dworcowa
Wspotrzedne: N 50°10'36,92” E 18°46'49,03”

Ulica asfaltowa, o szerokosci ok. 9,5 m (wraz z chodnikiem z kostki). Slad dawnej linii kolejowej wypada akurat na
zatoczce autobusowej. Tuz obok, ulica Polng, biegnie trasa rowerowa prowadzona w ruchu ogdlnym.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;

= widocznos$¢ dobra;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

29



AUDYT NIECZYNNYCH TRAS KOLEJOWYCH POD KATEM ICH ADAPTACJI NA TRASY ROWEROWE

km 1+970 - km 2+473 [

Slad prowadzi dalej na nasypie (miejscami do 6 metréw wysokosci). Zaobserwowa¢ mozna wcigz skrajnie geste krzaki,
a dodatkowo drzewa, z ktérych niektére maja juz ok. 20 cm $rednicy. Prawie na catym odcinku potozone sg szyny
kolejowe na podktadach drewnianych (w 3 miejscach brakuje po kilkanascie metréw).

km 2+475 Bujakow - droga wojewddzka nr 925 ul. Spyry

Wspdtrzedne: N 50°10'23,19” E 18°47'3,24"

Gtéwna droga taczaca Orzesze z Gliwicami — duze natezenie ruchu. Nawierzchnia asfaltowa — szerokos¢ ok. 7 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica gtéwna, duze natezenie ruchu, duze predkosci;

= widocznos¢ dobra;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, wprowadzi¢ elementy spowalniajgce ruch rowerzystow.

km 2+485 - km 24540

Pozostatos¢ torowiska z podktadami i szynami kolejowymi, podktad z ttucznia. Zaros$niete trawami, krzewami i niskimi
drzewami-samosiejkami.
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km 3+805 Orzesze - ul. Hutnicza

Wspotrzedne: N 50°9'42,04” E 18°46'54,54"

Od strony Orzesza nawierzchnia asfaltowa, od strony lasu — szutrowa. Szerokos¢ drogi ok. 4 m. Na przejezdzie zacho-
wane szyny kolejowe miedzy ktédrymi potozone sa ptyty betonowe.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch minimalny;

= widocznos¢ ograniczona przez zielen;

= zmieni¢ nawierzchnig, wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznosé.

km 3+805 - 4+458

Odcinek, na ktérym znajduja sie szyny kolejowe, podktady oraz podbudowa z ttucznia. Odcinek bardzo mocno poro-
Sniety roslinnoscia, od bardzo gestych krzakéw, uniemozliwiajacych swobodne poruszanie sie po szlaku, po drzewa
o srednicy do 30 cm.

km 4+185 Orzesze - ul. Szklarska - Partyzantow

Wspdtrzedne: N 50°9'30,26” E 18°46'48,08"

Szerokos$¢: 6 m, nawierzchnia asfaltowa.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch maty;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdéw, usunac zieler ograniczajacg widocznosc.

km 4+458 - km 9+670 [

Odcinek trasy o najwiekszym potencjalne transportowym. Przecina miejscowos¢ Orzesze z p6étnocy na potudnie i moze
stanowi¢ wazna o$ komunikacyjna miasta. Poniewaz na pétnocy rozpoczyna sie na terenie stacji kolejowej, moze by¢
droga dojazdowa dla oséb, ktdére obecnie z braku mozliwosci dojazdu na stacje kolejowa wybieraja samochéd jako
forma dojazdu do pracy. Trasa na catym odcinku ma tylko jeden wiadukt kolejowy (obecnie uzytkowany jeden tor
zaréwno do przewozow pasazerskich jak i towarowych), poniewaz na przewazajacym terenie prowadzi po ptaskiej
nawierzchni. Odcinek nie jest mocno poros$niety zielenia, grunt na catej trasie jest stabilny bez ubytkéw, wiec fatwo
go zaadaptowac na potrzeby trasy rowerowe;.
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km 4+458 - km 4+965 [

Teren stacji Orzesze. Stacja obstuguje linie pasazerka i towarowg Katowice — Rybnik. Konieczne jest wykonanie prze-
jazdu przez tory z uwagi na fakt, ze czynne tory przecinajg slad kolejowy, ktéry chcemy wykorzystac.

Aby ominac teren stacji, mozliwe jest poprowadzenie trasy rowerowej ulica Dworcowa, nastepnie wybudowanga droga
rowerowa wzdtuz ulic Gliwickiej i Jaskowskiej. Na ulicy Traugutta mozna wrdci¢ na trase. Na wysokosci wiaduktu bardzo
mocno ograniczona widoczno$¢ — spore niebezpieczenstwo wypadkéw (na zdjeciu kolor granatowy) Korzystniejsze
moze by¢ poprowadzenie trasy ulica Dworcowa, a nastepnie nieuzywanymi torami i za stacja wykonanie przejazdu
przez tory (tylko jedna para toréw) (na zdjeciu - kolor fuksja).

km 4+965 - km 5+660 [

Odcinek, na ktérym wystepuje ttuczen, miejscami pojawiaja sie podktady drewniane. Na tym odcinku — krzewy, trawy,
byliny. Odcinek w wiekszosci biegnie réwnolegle do czynnego toru Katowice — Rybnik.

km 5+220 Orzesze - ul. Gliwicka DW925
N 50°9'0,58" E 18°46'24,81"

Wspdtrzedne:

Wiadukt nad ulica Gliwicka (DW925). Betonowy: szeroko$¢ na wiadukcie: 4,7 m. Od stacji do wiaduktu wtacznie podkta-
dy kolejowe drewniane. Na wiadukcie niewysoka roslinnosc.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica gtéwna, trasa ponad drogg;

= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.
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km 5+660 Orzesze - ul. Traugutta

Wspdtrzedne: N 50°8’49,44” E 18°46'11,44”

Droga jest skrétem miedzy dzielnica Jaskowice i centrum Orzesza, dlatego na ulicy wystepuje stosunkowo duze nate-
zenie ruchu. Przy drodze stup trakcyjny. W poblizu tego miejsca (okolice km 5+500) audytowany $lad kolei odchodzi
od czynnej linii kolejowe;j.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch maty;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 5+660 - km 7+005

Odcinek na ktérym s$lad kieruje sie po tuku w lewo w kierunku potudniowym; w wiekszosci wystepuje na nim niska
cho¢ gesta roslinnos¢ (trawy, byliny), miejscami krzewy o wysokosci do 2-3 m, na catym odcinku stupy betonowe
po sieci trakcyjnej, na odcinku km 5+725 — km 6+040 oprdcz ttucznia znajduja sa podktady betonowe, niewielka
roslinnos¢.

Na odcinku km 6+080 - km 6+260 w niewielkim wawozie (do 2 metréw gtebokosci) przebija sie miejscami ttuczen.

km 6+295 Orzesze - ul. Kolejowa

Wspdtrzedne: N 50°8’38,87” E 18°45'46,55”

Szerokos¢: 3 m; asfaltowa, ruch lokalny niewielki.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, ruch minimalny;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Skrzyzowanie z czynna linig kolejowa towarowga Orzesze - taziska. Dawniej byto to skrzyzowanie torowiska (zdjecie
archiwalne zapozyczone od autora Tomasza Kawki (brak danych dot. praw autorskich).

Konieczno$¢ wykonania przejazdu przez torowisko. Alternatywa jest przejazd ulicg Powstancow.
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km 6+370 Orzesze - ul. Powstancow

Wspotrzedne: N 50°8'36,6”  E 18°45'45,93"

Szerokos¢: 4 m; asfaltowa, ruch lokalny niewielki.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch maty;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Na odcinku km 64570 — km 6+940 na nasypie, odcinek z podktadami betonowymi i ttuczniem.

km 7+005 Orzesze - ul. Rybnicka DW925

Wspdtrzedne: N 50°8’16,36” E 18°45'52,85"

Szerokos¢: 7 m + chodnik: 1,5 m. Duze natezenie ruchu osobowego i ciezarowego. Na przejezdzie tory kolejowe + ptyty
betonowe. Przy przejezdzie — stara budka dréznika.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica gtéwna, duze natezenie ruchu, duze predkosci pojazddw;

= zmieni¢ nawierzchnig, wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow;

= wprowadzi¢ elementy spowalniajace ruch rowerzystéw przy dojezdzie do drogi.

km 7+005 - km 8+850

Odcinek biegnie wzdtuz ulicy Zorskiej (w odlegtosci ok. 10 m od asfaltu); przy $ladzie pozostawione - ztozone na
kupki — podktady kolejowe betonowe; pozostawiony ttuczen. Naprzemiennie niska roslinnosc¢ lub krzaki.

km 7+305 Orzesze - ul. Stelmacha

Wspdtrzedne: N 50°8'6,86" E 18°45'53,25"

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch minimalny;
= zmieni¢ nawierzchnieg, dostosowac do potrzeb ruchu rowerowego.
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Wedtug map powinno tam by¢ skrzyzowanie z ulicg Krucza. W rzeczywistosci — wjazd na teren restauracji.

km 7+985 Orzesze - ul. Szkolna

Wspdtrzedne: N 50°7’44,67"” E 18°45'51,66"

Droga asfaltowa o szerokosci 7 m. Dwadzie$cia metréw dalej, po przeciwnej stronie ulicy Zorskiej, znajduje sie trasa
rowerowa.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch nieduzy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 8+840 Orzesze - ul. Kawika

Wspdtrzedne: N 50°7’16,98” E 18°45'45,93”

Slad znajduje sie tuz przy dwoch skrzyzowaniach: po stronie zachodniej $ladu - skrzyzowanie ulic Kawika/Szpakéw/
Ptasia, po wschodniej — Kawika/Zorska. Ulica Kawika, ktéra bezposérednio przecina slad kolei, ma ok. 5,5 m szerokosci
i nawierzchnie asfaltowa. Ulice Szpakow i Ptasia majg nawierzchnie zwirowe.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch nieduzy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 8+840 - km 11+670 [

Tuz za skrzyzowaniem droga odchodzi w prawo od ulicy Zorskiej w las. Na odcinkach km 8+880 — km 9+470, km
9+940 - km 10+380 - na niewielkich nasypach (do 2 metréw wysokosci wzglednej); na pozostatych odcinkach -
na poziomie gruntu. Wiekszos¢ trasy porosnieta gesta roslinnoscia: od trawy, przez krzewy, po drzewa o $rednicy
10-20 cm. Miejscami widac jeszcze thuczen, jednak w wiekszosci miejsc jest tak gruba warstwa trawy, ze nie sposéb
stwierdzi¢ co sie pod nig znajduje.
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km 9+670 Orzesze - ul. Debowa

Wspdtrzedne: N 50°6'55,63”  E 18°45'23,65"

Od strony pétnocno-zachodniej nawierzchnia asfaltowa o szerokosci ok. 3 m; po stronie potudniowo-wschodniej
szutrowo-gruntowa o szerokosci ok. 4,5 m). Na przejezdzie tory kolejowe (uciete zaraz za przejazdem) + ptyty betonowe
Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch nieduzy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 9+670 - km 174540 [

Odcinek trasy prowadzi w wiekszosci przez tereny lesne, za wyjatkiem miejscowosci Palowice. Ze wzgledu na niewielka
liczbe mieszkancéw nie ma przestanek ekonomicznych do tworzenia drogi rowerowej dla tak niewielkiej liczby miesz-
kancow. Komunikacja z miejscowoscig Orzesze czy Zory réwniez nie bedzie tu znaczaca.

Ponadto, ze wzgledu na zlikwidowanie dwéch waznych obiektéw inzynieryjnych na trasie oraz bardzo duze zalesienie
$ladu, koszty zbudowania tu infrastruktury rowerowej moga by¢ duze.

Dodatkowo, na odcinku z Zor do Stawdw Palowickich, gdzie ruch rekreacyjny mogtby by¢ najwiekszy, zbudowana jest
wygodna (szutrowa) trasa rowerowa o przebiegu trasy krotszym niz trasa audytowana i niemal catkowicie ptaskim
profilu wysokosciowym.

km 10+900

Pozostatosci peronu na stacji Palowice

km 11+040 Palowice - ul. Wiejska

Wspdtrzedne: N 50°6'25,43” E 18°44'36,87"

Nawierzchnia asfaltowa, mocno zniszczona. Na przejezdzie tory kolejowe (uciete zaraz za przejazdem) oraz ptyty
betonowe. Szerokos¢ ulicy: ok. 4 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos¢ (usunac zielen).
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Skrzyzowania z droga lesng bedaca przedtuzeniem ulicy Zazdrosnej. Droga gruntowa, mocno zniszczona. Na prze-
jezdzie tory kolejowe (uciete zaraz za przejazdem) oraz ptyty betonowe. Drogg ta biegnie czerwony szlak rowerowy.

km 11+670 - km 13+200 [

Slad kolei prowadzi przez miejscowo$¢ Palowice. W wiekszosci — na réwni z gruntem. Od mniej wiecej km 12+740 do
km 13+200 na niewielkim nasypie (grobli), z uwagi na stawy po obu stronach. W niektérych miejscach widac ttuczen.

km 12+005 Palowice - ul. Woszczycka

Wspotrzedne: N 50°5'58,74” E 18°44'10,11”

Przejazd zlikwidowany, nowy asfalt szerokosci ok. 6,5 m. Wida¢ tylko pozostatos¢ sladu, po ktérym biegta kolej.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, maty ruch;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznosc¢ (usunac zielen).

km 12+300 Palowice - ul. Kolejowa - Pawlowska

Wspdtrzedne: N 50°5’50,86"” E 18°44'3,83”

Ulica asfaltowa (nowy asfalt) szerokosci ok. 4,5 m. Brak toréw, ptyt betonowych na przejezdzie. Zaraz za przejazdem
widac¢ kilkanascie podktadow.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna, ruch maty;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos¢ (usunac zielen).

km 12+690 Palowice - ul. Kolonia - Kolejowa

Wspdtrzedne: N 50°5'38,89” E 18°43'56,12"

Droga asfaltowa o szerokosci 4 m; brak toréw oraz ptyt betonowych. Nowy asfalt.
Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch maty;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos¢ (usunac zielen).
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km13+200 - 17+540 [

Droga za miejscowoscig Palowice wchodzi w las i biegnie lasem do kofica audytowanej trasy, tj. do Zor do dojazdu do
trasy Rybnik — Zory. Wiekszos¢ trasy jest juz mocno porosnieta roslinnoscia, tacznie z drzewami o $rednicy pni do 20 cm.
W niektorych miejscach widac jeszcze ttuczen, torow i podktadow brak (o ile w opisie dalej nie wskazano brakujacych
kawatkow torow).

km 13+360

Skrzyzowanie z ulicg Klonowa. Droga gruntowa o szerokosci ok. 3 m. Ptyty betonowe + kawatek torowiska.

km 13+845

Brak mostu na potoku Jesionka. Pozostaty przyczétki betonowe, w dobrym stanie. Szeroko$¢ miedzy przyczétkami ok. 9m

Brak mozliwosci alternatywnego rozwiazania, bowiem trasa biegnie przez las i nie sposéb skierowac jg na inne drogi.
Lepszym rozwigzaniem bytaby odbudowa mostu dla przejazdu rowerowego z uwagi na zachowane przyczofki.

km 14+040 Jesionka - ul. Debowa - Publiczna

Wspdtrzedne: N 50°4'58,67" E 18°43'32,76"

Brak wiaduktu nad ulicg Publiczna. Przysiétki betonowe w dobrym stanie w odlegtosci ok. 7,5 m od siebie. Dodatkowo
przy wschodnim przysiétku maty ciek wodny.

Brak mozliwosci alternatywnego rozwigzania poniewaz trasa biegnie przez las i brakuje mozliwosci skierowania na
inne drogi. Lepszym rozwigzaniem jest odbudowa mostu dla przejazdu rowerowego z uwagi na zachowane przyczotki.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna;
= wykonac¢ kfadke nad droga.

W odlegtosci 300 m od tego miejsca znajduja sie Stawy Palowickie bedace atrakcyjnym miejscem wycieczek rowero-
wych.

km 15+460

Skrzyzowanie z droga le$na. Plyty betonowe na przejezdzie, brak toréw, po bokach widac ttuczen.
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km 16+455

Skrzyzowanie z droga le$ng bedaca najkrotsza droga miedzy Zorami i stawami palowickimi oraz huta. Trasa ta jest
chetnie wykorzystywana przez spacerowiczéw i rowerzystéw i biegnie w linii prostej miedzy miastem i stawami. Na
przejezdzie pozostatos¢ ptyt betonowych. Droga rowerowa po torze kolejowym jest co najmniej dwa razy dtuzsza.

km 17+030 - km 17+110

Odcinek, na ktérym znajduja sie betonowe podktady.

km 17+320 - km 17+540 [

Slad dochodzi do toréw Rybnik - Zory. Pojawiaja sie podkfady betonowe, a po kilkunastu metrach - szyny.

km 17+540

Koniec trasy.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie niezbednych robét przygotowawczych, stanowigce
rekomendacje w zakresie koniecznych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujgca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza odcinkami drég publicznych.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Orzesze,
- Zory.
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3.4 Trasanr 4: Pszow — Raciborz

Szlak po dawnej kolei waskotorowej; odcinek: Pszéw — Raciboérz.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 20+799 km
Teren: pago6rkowaty
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,98

Dawna kolej waskotorowa faczaca Pszow od KWK ,Anna” (obecnie w likwidacji) z Raciborzem w dzielnicy Obory,
za obecnym centrum handlowym. Slad trasy na catej dtugosci mozliwy do zaadaptowania na droge dla rowerdw.
W zdecydowanej wiekszosci zachowana infrastruktura, tacznie z torowiskiem. Potencjalna trasa moze stanowic¢ warto-
sciowa alternatywe transportowa dla mieszkaricow mniejszych miejscowosci pomiedzy Pszowem i Raciborzem, w tym
dla mieszkancéw z obszaru zachodniej czesci powiatu wodzistawskiego oraz Gminy Lubomia.

Trasa moze stanowic rowniez sporg atrakcje turystyczna, bowiem faczy ona atrakcyjne tereny przyrodnicze, widokowe
oraz historyczno-kulturowe (Arboretum Bramy Morawskiej, Syrynia, Pszowskie Doty, okolice centrum Pszowa). Odcinek
stanowi przedtuzenie trasy dawnej kolei waskotorowej z Gliwic przez Pilchowice, Rudy. Na catym odcinku - brak
rownolegtej stycznosci z dziatajgcymi liniami kolejowymi.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami

publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono w postaci zdje¢ ilustrujacych sytuacje w terenie oraz
krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Problemy te nalezy szczeg6towo rozwigzac na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 poczatek trasy

Wspdtrzedne: N 50°2’45,51” E 18°23'16,96"

Zalecenia i dobre praktyki:
= poczatek trasy — zapewni¢ powiazanie z lokalnym uktadem komunikacyjnym.

Utwardzony $lad o szerokosci 3,5 m.
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Zanikajacy $lad, coraz gestsza szata roslinna, pod ktdra widoczne sg zachowane podktady kolejowe.

Catkowicie zaro$niety $lad, pod roslinnoscig widoczne zachowane podktady kolejowe.

ul. Lukasiewicza

Wspotrzedne: ~ N 50°2'2,27"  E18°22'51,16"

Zalecenia i dobre praktyki:
= powiazac z okolicznym uktadem drogowym.

Przejazd przez ul. Bohateréw Westerplatte, zachowane torowisko i ptyty betonowe.

Ocena i wymagania:
= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.

Zarastajace torowisko.

km 2+080 - ul. Leopolda Staffa

Zachowane torowisko, ptyty betonowe.

Wspotrzedne: ~ N 50°1'57,78” E 18°22'12,95”

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.
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Droga polna wzdtuz torowiska (Leopolda Staffa / Poniatowskiego).

km 2+570 - ul. Poniatowskiego, wiadukt

Konstrukgcja stalowa na dwéch betonowych filarach, zachowane torowisko.
Wspdtrzedne: N 50°1'41,77"” E 18°22'15,74"

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac obiekt do potrzeb ruchu rowerowego (nawierzchnia, bariery);
= droge rownolegty do nasypu wykorzysta¢ do potaczenia z okolicznym uktadem drogowym.

km 3+300 - ul. Szybowa

Zachowane torowisko, ptyty betonowe. Istniejgce trasy rowerowe nr 316 i 317 przy przejezdzie.

Wspdtrzedne: N 50°1’17,89” E 18°22'7,05”

A

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 4+080 - ul. Mlodziezowa (droga nr 936)

Zachowane torowisko, ptyty betonowe.

Wspotrzedne: N 50°1'2,2" E 18°21'39,65”
Zalecenia i dobre praktyki:
= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Zarastajgce torowisko.
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km 4+880 - ul. Mlynska

Wspotrzedne: ~ N 50°0°'52,29” E 18°21'2,38"
{; P

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

ul. Dabrowy

Wspdtrzedne: N 50°0’48,63” E 18°20'40,98"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 5+650 - ul. Kolejowa
Wspotrzedne: ~ N 50°0°48,78” E 18°20'26,3”

-

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.
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km 6+430 - ul. Raciborska

Przebieg odcinka pod wiaduktem, pod ktérym widoczne jest dobrze zachowane torowisko.
Wspdtrzedne: ~ N 50°0'37,89” E 18°19'54,13”

Zalecenia i dobre praktyki:

= zapewnic¢ pofaczenie z okolicznym uktadem drogowym (pochylnia).

km 8+780 - droga wojewo6dzka nr 936

Wspotrzedne: N 50°0'14,25” E 18°18'58,22"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow;

= z uwagi na duze predkosci pojazdéw zastosowac elementy spowalniajace ruch rowerédw (np. szykany).

km 12+240 - ul. Stawowa, Lubomia

Zachowane torowisko, masa bitumiczna
Wspdtrzedne: N 50°1’42,07” E 18°17'42,25”

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.
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Mostek nad ciekiem wodnym, szerokos¢: 5,2 m, dtugosc: 7 m.

km 13+540 - ul. Wiejska

Wspotrzedne: ~ N 50°2'18,79” E 18°17'14,97”

Zalecenia i dobre praktyki:
= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.

ul. Stawowa, Brzezie

Wspotrzedne: N 50°4’18,13” E 18°15'34,94"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.
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ul. Handlowa, Brzezie

Wspétrzedne: N 50°4’24,01” E 18°15'28,24"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 15+700 - droga lokalna

Dojazd do pdl, ptyty betonowe.

km 18+700
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DDR wzdtuz ul. Brzeskiej

km 19+630 Fragment obok skrzyzowania ulic Brzeska i Rybnicka (nr 935)

km 19+635 - ul. Brzeska

Zachowane torowisko, ptyty betonowe. Za przejazdem odcinek przejezdny, zarastajacy.

Wspdtrzedne: N 50°5'13,51” E 18°15'30,63"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, w skoordynowaniu z istniejgcg organizacjg ruchu.
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km 19+650 - ul. Rybnicka (nr 935)

Zachowane torowisko, ptyty betonowe. Za przejazdem widoczny jest odcinek przejezdny, zarastajacy.
Wspdtrzedne: ~ N 50°5’15" E 18°15'32,04"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, w skoordynowaniu z istniejacg organizacja ruchu.

km 20+700

20+799 koniec odcinka

Parking przy arboretum

Wspétrzedne: ~ N 50°5'45,54” E 18°15'48,45”

Zalecenia i dobre praktyki:

= zdemontowac pozostatosci przejazdu kolejowego;
= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.

48



%7 Slaskie. Pozytywna energia

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie niezbedny robét przygotowawczych stanowiagce
rekomendacje odnosnie koniecznych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza odcinkami drég publicznych.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
+ Pszow,

- Kornowac,

« Racibérz.
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3.5 Trasa nr 5: Racibérz — Gliwice

Szlak po dawnej kolei waskotorowej odcinek Racibé6rz — Gliwice.

Charakterystyka trasy:
Dtugos¢ trasy: 44+100 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,22

Dawna kolej waskotorowa tgczaca stacje Gliwice Trynek z Raciborzem przez tereny dawnej kopalni ,Nowe Gliwice’,
Pilchowice, Stanice, Rudy Raciborskie.

Odcinek na terenie Raciborza zachowany, jednak ze wzgledu na biegnaca réwnolegle trase rowerowa nr 2 (do dawnej
stacji Markowice km 1+860) jego adaptacja wydaje sie bezcelowa.

Odcinek od Markowic do drogi nr 920 (Rudy - Rybnik 19+500km) zdemontowany, slad zarosniety. Czes¢ kolei w rejo-
nie Rud Raciborskich w dalszym uzytkowaniu jako atrakcja turystyczna. Odcinek od czynnej stacji kolejowej Rudy
(22+400 km) w kierunku Pilchowice (do 30+080 km) moze zosta¢ z powodzeniem zaadaptowany na droge rowerowa,
jako uzupetnienie lub alternatywa dla biegnacej réwnolegle trasy rowerowej nr 6.

Pozostata cze$¢ na sporym odcinku juz pokrywa sie z trasg nr 6. Warto rozpatrzy¢ adaptacje odcinka od 35+020 km
(istniejgca trasa kolejowa) z dobrze zachowanym wiaduktem na wysokosci 38+020 km. Odcinek na terenie Gliwic
zaadaptowany na droge dla roweréw — mozliwos¢ kontynuacji w kierunku Sosnica — Zabrze (odcinek poddany osob-
nemu audytowi).

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Problemy te nalezy rozwiagza¢ szczegétowo na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

Trasa rozpoczyna sie na terenach rekreacyjnych za kompleksem handlowym w dzielnicy Raciborza — Obora (Arboretum
Bramy Morawskiej, Mini Zoo). Dobrze zachowane torowisko. Wzdtuz poczatkowego odcinka poprowadzona jest droga
rowerowa o nawierzchni zwirowej, oznaczenia czerwone
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Wyjazd z terendw rekreacyjnych, przejazd ptyty betonowe, szerokos¢: 3 m. Oznaczenie trasy rowerowej nr 2 (kierunek
Markowice).

Odcinek poczatkowy za przejazdem.

Dobrze zachowane torowisko wzdtuz ul. Markowickiej.
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Raciborz - ul. Olimpijczyka

Wspdtrzedne: N 50°6'29,43” E 18°15'58,89"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;

= ruch minimalny, widocznos¢ dobra;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 1+860 Raciborz - ul. Gliwicka (DW919)
Wspdtrzedne: N 50°6’'47,17” E 18°16’12,83"

Stacja Markowice, po prawej torowisko kolei waskotorowej — po ok. 100 m zlikwidowane i zaadoptowane na przebieg
drogi dojazdowej do posesji (ul. Gliwicka).

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga wojewddzka nr 919;

= trasa w obrebie strzezonego przejazdu kolejowego;
= ruch duzy, widocznos$¢ dobra;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.
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Odcinek 1+863 do 7+304 km [
km 5+110 Babice - ul. Arki Bozka

Wspétrzedne: ~ N 50°8'15,98” E 18°17'37"

Zlikwidowane torowisko, brak sladéw po nasypie.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa do pdl;

= ruch zerowy, widoczno$¢ ograniczona przez zielen;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos¢ (usunac zielen).

km 5+350 Babice - ul. Powstancow

Wspotrzedne: ~ N 50°8'23,87” E 18°17'43,59”

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga wojewddzka nr 919;
= ruch duzy, granica obszaru zabudowanego, predkosci wieksze od dopuszczalnych, widocznos¢ dobra;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, jednak wewnatrz obszaru zabudowanego,
zadbac o ograniczenie predkosci pojazdow.
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Babice - ul. Wiejska

Wspdtrzedne: N 50°8'29,26" E 18°17'52,98"

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga lokalna;

= ruch minimalny, widocznos¢ dobra;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 5+630 do 5+980 [

Zachowany okoto czterystumetrowy odcinek torowiska wzdtuz ul. Le$nej, usytuowany na nasypie kolejowym.

Koniec $ladu, brak zachowanej infrastruktury.

Brak zachowanej infrastruktury, dawny slad przeciety kilkoma lesnymi gruntowymi drogami bez zasadnej mozliwosci
adaptacji na droge rowerowa.
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Odcinek 7+304 do 10+110 km
km 7+300 Nedza - ul. Gliwicka

Wspdtrzedne: N 50°9'4,7" E 18°18'53,43"

Brak zachowanej infrastruktury.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga wojewddzka nr919;

= ruch duzy, predkosci duze;

= widoczno$¢ dobra, jednak wystepuja niebezpieczne warunki przekraczania jezdni;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystédw i wprowadzi¢ odpowiednig organizacje ruchu na drodze;

= wprowadzi¢ szykany na DDR wymuszajace zwolnienie jazdy i upewnianie sie przed przekroczeniem jezdni;
= ewentualnie wyznaczy¢ trase objazdowa do ul. Rzecznej.

km 7+580 Nedza - ul. Rzeczna

Wspdtrzedne: N 50°9'4,4” E 18°19'9,95”

Zalecenia i dobre praktyki:
= droga lokalna;

= ruch minimalny;
= widocznos$¢ dobra;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.
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km 10+110 Szymocice - ul. Gliwicka - ul. Ofiar Oswiecimskich DW919

Wspotrzedne: N 50°9'8,99”  E 18°21'13,46"

Fragment torowiska na przecieciu trasy 919 przy skrzyzowaniu z ul. Ofiar Oswiecimskich, brak kontynuacji po obu
stronach drogi.

Brak infrastruktury, gesty las i nieuzytki az do Rud Raciborskich.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga wojewddzka nr 919, usytuowanie w lesie nieopodal skrzyzowania, ruch duzy, predkosci duze;

= widocznos¢ ograniczona przez zieler;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw i wprowadzi¢ odpowiednig organizacje ruchu na drodze;

= wprowadzi¢ szykany na DDR wymuszajace zwolnienie jazdy i upewnianie sie przed przekroczeniem jezdni;
= poprawi¢ widocznos¢ poprzez odpowiednia wycinke zieleni.
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Odcinek 10+110 do 19+610 km [

Odcinek pokryty lasem i nieuzytkami, brak zachowanej infrastruktury.

Szymocice - ul. Wiejska
Wspdtrzedne: N 50°9'24,14” E 18°22'32,18"

-

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa do cmentarza;
= ruch zerowy, widoczno$¢ ograniczona przez zielen;
= poprawi¢ widocznos¢ poprzez wycinke.

km 19+610 Papro¢ - ul. Rudzka DW 920

Wspdtrzedne: N 50°10°4,47” E 18°28'39,96"

Po obu stronach brak zachowanej infrastruktury kolejowej w miejscu dawnego przebiegu — torowisko rozpoczyna sie
okoto 100 metréw od jezdni.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga wojewddzka nr 920 — w trakcie audytu droga w przebudowie — odbudowywany przejazd kolejowy;

= w przypadku budowy DDR nalezy wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw
i wprowadzi¢ odpowiednig organizacje ruchu na drodze;

= wprowadzi¢ szykany na DDR wymuszajace zwolnienie jazdy i upewnianie sie przed przekroczeniem jezdni;
= poprawi¢ widocznos¢ poprzez odpowiednia wycinke zieleni.
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km 19+580

Brak infrastruktury (poczatek torowiska za drzewami w lesie).

P s

Rudy - ul. Podbiata - 1 (Szkolna)

Wspotrzedne: ~ N 50°11'2,41” E 18°28'0,1”

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa w lesie;

= ruch zerowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow;

= poprawi¢ widocznos¢ poprzez wycinke zieleni.

Odcinek 19+610 do 31+320 [
km 20+300; 20+650 [

Dobrze zachowane torowisko wzdtuz drogi nr 920 (Rudy - Rybnik).

km 21+000

Mostek nad rzeka Ruda, szerokos¢: 3,5 m, konstrukcja stalowa w dobrym stanie — szerokos¢: 3,4 m, dtugosé: 7 m.
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Przejazd ul. Szkolna (Podbiata) droga gruntowa.

BRLE o St f

km 21+700 Rudy - ul. Podbiata - 2 (Szkolna)

Wspotrzedne: ~ N 50°11'10,65” E 18°27'57,32”
Droga gruntowa.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa w lesie;

= ruch zerowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw,

= poprawi¢ widocznos¢ poprzez wycinke zieleni.

km 22+000 Rudy - ul. Szkolna

Wspdtrzedne: N 50°11’14,06” E 18°27'55,29”

Sasiedztwo stacji czynnej kolejki waskotorowej w Rudach.

Zalecenia i dobre praktyki:
= droga dojazdowa w lesie;
= ruch zerowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos$¢ poprzez wycinke zieleni.
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km 22+400 Rudy - ul. Dworcowa

Wspotrzedne: ~ N 50°11'26,98” E 18°27'49,45"

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa, tor wyjazdowy z zabytkowej stacji kolejki waskotorowej;
= ruch zerowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

Atrakcja turystyczna - zabytkowa stacja kolejki waskotorowej

IR = O T N .4
<4 3 ¢

km 23+600

Droga le$na wzdtuz torowiska.
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km 26+300 Stanica - ul. Dworcowa

Wspotrzedne: N 50°12'0,17” E 18°30'41,47"

Slad kolejki po obu stronach porosniety zielenia, tory zachowane.
Zalecenia i dobre praktyki:
= droga dojazdowa;
= ruch zerowy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Stanica - ul. 1 Maja

Wspdtrzedne: N 50°12'3,12” E 18°30'52,7”

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa;

= ruch zerowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 27+960, km 284500 [

Droga lesna przecina dawny slad kolejki — brak zachowanej infrastruktury.
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km 28+900

Sciezka lesna po $ladzie dawnej kolejki — brak zachowanej infrastruktury.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga lokalna;

= ruch maty, widocznos¢ ograniczona przez zielen;

= w trakcie audytu droga w przebudowie — odbudowywany przejazd kolejowy;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, poprawi¢ widocznos$¢ poprzez wycinke zieleni.

km 30+220 Pilchowice - ul. Dworcowa

Wspotrzedne: N 50°12'44,66” E 18°33'52,63"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;
= ruch maty, widocznos¢ dobra, sgsiedztwo przystanku autobusowego i przejscia dla pieszych;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw — zblokowac z przejsciem dla pieszych
(koniecznosc¢ opracowania kompleksowego projektu organizacji ruchu).
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km 31+110 Pilchowice - ul. Gliwicka

Wspotrzedne: ~ N 50°13'1,03” E 18°34'7,37”

Ocena i wymagania:

= droga wojewddzka nr921;
= ruch duzy, brak wtasciwej widocznosci z uwagi na zielen i usytuowanie w obrebie skrzyzowania;

= opracowac projekt organizacji ruchu rozwiazujacy prawidtowe usytuowanie przejazdu dla rowerzystow,
poprawi¢ widocznosé.

Odcinek 31+320 do 38+382 km

km 32+100 Pilchowice - ul. Bierawka

Wspdtrzedne: N 50°13’19,24” E 18°34'46,22"

Wzdtuz biegnie trasa rowerowa nr 6 Gliwice — Pilchowice — Rybnik (czerwona).
Zalecenia i dobre praktyki:
= droga dojazdowa;
= ruch zerowy;
= wykorzystac ulice do prowadzenia trasy.

km 33+700

Droga przez las prawdopodobnie dawnym sladem kolei, gruntowo-zwirowa, szerokos$¢: ok. 4 m, trasa rowerowa nr 6.
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km 34+050

Wijazd na droge gruntowa, prawdopodobnie po $ladzie dawnej kolejki, trasa nr 6.

km 34+200 Nieborowice - ul. Giéwna

Wspétrzedne: ~ N 50°13'25,69” E 18°36'40,41”

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga lokalna;

= ruch minimalny;

= widocznos$¢ ograniczona przez ogrodzenie;

= miejsce koncentracji tras rowerowych i punkt wypoczynkowy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 34+500 Nieborowice - ul. Dworcowa

Wspdtrzedne: N 50°13'28,67” E 18°36'50,9”

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa;
= widocznos¢ dobra ruch minimalny;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.
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35+500 i dalej ul. Gliwicka/Rybnicka [

Brak zachowanej infrastruktury wzdtuz drogi.

--:-

km 38+380

Wiadukt nad droga nr 78; dtugosc: 12 m, szerokos$¢: 4,2 m; zachowane tory standardowe i szyny kolejki waskotorowej.

Odcinek konncowy od 38+382 do 44+314 km [

km 39+120 Bojkow - ul. Knurowska
Wspdtrzedne: N 50°14’56,5” E 18°39'27,52”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna;
= duze natezenie ruchu, widocznos¢ ograniczona — przejazd za tukiem poziomym, zielen;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow - lokalizacje ustali¢ na podstawie projektu organizacji ruchu
poprzedzonego analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego, usunac zieleh ograniczajaca widocznosé.
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km 39+500 ul. Brata Alberta (trasa nr 6)

Bojkow - ul. Warzywna [
Wspdtrzedne: N 50°15’4,46"” E 18°39'56,66"

T

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa;

= ruch zerowy, niewielkie ograniczenie widocznosci przez ogrodzenie;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 40+950 Trasa nr 6

Zakret z ul. tanowej na ul. Brata Alberta.
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Przejazd pod autostrada A4. Dtugosc: ok. 30 m, szeroko$¢: 9 m.

km 43+000 Gliwice - ul. Bojkowska

Wspotrzedne: ~ N 50°16'25,91” E 18°40'59,46”

| - o

Brak zachowanej infrastruktury kolejowej, 320 m dalej wzdtuz ul. Bojkowskiej poczatek swoj bierze trasa nr 6.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga gtéwna;

= duze natezenie ruchu;

= rozwijane duze predkosci;

= wzdtuz drogi przebiega DDR;

= na podstawie projektu organizacji ruchu poprzedzonego analiza bezpieczenistwa ruchu drogowego wyznaczy¢
przejazd dla rowerzystow w powigzaniu z istniejaca siecig DDR.

km 43+400 Gliwice - ul. Kopalniana

Wspotrzedne: ~ N 50°16'40,62” E 18°40'53,81”

i 1 i =
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Slad biegnie wzdtuz istniejacej drogi dla roweréw, dalej ul. Bojkowska, a nastepnie rozpoczyna sie odcinek drogi
rowerowej na zaadaptowanym odcinku kolejki do starej stacji Gliwice-Trynek.

Zalecenia i dobre praktyki:

= wlot drogi lokalnej;

= widocznos¢ dobra, natezenie ruchu srednie;

= jstniejacy przejazd dla rowerzystéw;

= brak potrzeby korekt.

Droga rowerowa na bazie dawnej kolejki waskotorowej.

km 44+314

Koniec odcinka, dawna stacja Gliwice-Trynek.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie niezbedny robét przygotowawczych stanowigce
rekomendacje w zakresie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Zakfada sie, ze spora czes¢ trasy w przysztosci bedzie wykorzystywana bedzie w przysztosci na potrzeby kolejki
waskotorowej.

Przebieg trasy poza szlakiem kolejowym:

« odcinek km 7+300 - 7+580 wzdtuz DW919, poza jezdnig 0,28 km,

« odcinek km 434000 — 44+450 - po istniejagcej DDR, poza jezdnia 1,45 km.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:

« Raciborz,

+ Nedza,

« Kuznia Raciborska,

« Pilchowice,

« Gliwice.
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3.6 Trasa nr 6: Gliwice — Zabrze

Kolej waskotorowa na odcinku od Gliwic, ul. Pszczynska do Zabrze, ul. Wolnosci.

Charakterystyka trasy:
Dtugos¢ trasy: 6+180 km
Teren: rowninny, miejski
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,14

« Na odcinku od 0 km do 1+67 km adaptacja mozliwa i celowa, ze wzgledu na mozliwos¢ potaczenia istniejacej trasy
rowerowej powstatej w oparciu o kolej waskotorowg Trynek — Bojkéw z atrakcyjnymi punktami (Stadion Miejski oraz
Cmentarz Hutniczy przy ul. Robotniczej).

+ Na odcinku 1+67 km do 2+53 km mozliwe poprowadzenie DDR wzdtuz istniejacych drég ul. Robotnicza, ul. Krélew-
skie Tamy (przejazd pod Drogowa Trasa Srednicowa) do ul. Przewozowej (skomunikowanie z LGBS Energia).

« Na odcinku 2453 km do 6+18 km adaptacja niemozliwa ze wzgledu brak zachowanej infrastruktury lub jej obecne
uzytkowanie pod linie kolejowe.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie oraz
krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Problemy te nalezy szczegétowo rozwigzac na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

Fragment drogi rowerowej powstatej w oparciu o dawna kolej waskotorowa na korncowym odcinku przed dojazdem
do ul. Pszczynskie;j.

Zachowany slad kolei waskotorowej przy ul. Pszczyniskiej 100a.
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km 0+146 - ul. Pszczynska, Gliwice

Przejscie dla pieszych przez ul. Pszczyniska oraz wjazd (nr 101) w tacznik z ul. Kujawska.
Wspdtrzedne: N 50°17'2,92” E 18°40'46,62"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdw — w powigzaniu z przejsciem z sygnalizacja swietlna.

km 1+280 - rzeka Klodnica

Czynny mostek, wykorzystywany w ruchu pieszym i rowerowym.

Wspdtrzedne: N 50°17’15,92” E 18°41'26,78"

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac obiekt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 2+230 - ul. Krolewskiej Tamy

Przejazd pod Drogowg Trasa Srednicowa.
Wspdtrzedne: N 50°17'21,27" E 18°42'4,21"

Zalecenia i dobre praktyki:

= wytyczy¢ trase od ul. Robotniczej do ul. Przewozowej z przejazdem pod wiaduktem;
= wyznaczy¢ przejazdy dla rowerzystow.
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Km ok. 3+300 ul. Przewozowa

Wspotrzedne: ~ N 50°17'23,98” E 18°42'7,51”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczy¢ przejazdy dla rowerzystow.

Odcinek od 2+630 do 6+168 |

Na odcinku od ul. Przewozowej (2+530 km) do ul. Sudeckiej (3+800 km) brak zachowanej infrastruktury kolejowej.
Mozna rozwazy¢ poprowadzenie drogi rowerowej pomiedzy stadionem “Kolejarza” Gliwice a terenem Przedsiebiorstwa
Energetyki Cieplnej do ul. Sudeckiej, gdzie znajduje sie przejazd pod autostrada A1, a nastepnie - mozliwos¢ dalszego
skomunikowania z terenami mieszkalnymi w Sosnicy — cho¢ bardziej racjonalne wydaje sie poprowadzenie DDR
wzdtuz ul. Krélewskie Tamy. Obecnie teren niemozliwy do przejscia ze wzgledu na wystepujace na nim krzewy i mtode
drzewostany.

km 3+730 ul. Sudecka (3,75km) przejazd pod A1

Wspdtrzedne: N 50°17’43,59” E 18°43'10,16"

ul. Krélewskiej Tamy ( przejazd pod A1)

Wspdtrzedne: N 50°17'24,98" E 18°42'53,41"
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km 4+680 - ul. W. Reymonta, wiaduk
Wspdtrzedne: N 50°17'45,18"” E 18°43'56,02"

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac obiekt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 6+180 ul. Wolnosci w Zabrzu, wiadukt

Wspdtrzedne: N 50°18'20,2” E 18°44'49,57"

Zalecenia i dobre praktyki:
= Dostosowac obiekt do potrzeb ruchu rowerowego

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych, stanowiace
rekomendacje odnos$nie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa trasy beda trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate
trasy ujete w analizie.

Odcinki po drogach publicznych:

« Gliwice ul. Robotnicza 0,8 km,

« Gliwice ul. Krélewskiej Tamy (alternatywnie) 1,88 km.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:

- Gliwice,

« Zabrze.
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3.7 Trasanr 7: Zabrze — Bytom

Szlak po dawnej kolei waskotorowej odcinek Zabrze - Bytom Karb

Charakterystyka trasy:

Dtugosc trasy: 17+775 km
Teren: rowninny, miejski
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,35

Na odcinku od km 6+180 do km 13+289 adaptacja na droge dla rowerdw jest niemozliwa. Na odcinku od 13+289 km
do km 15+432 adaptacja na droge dla rowerdw jest niecelowa ze wzgledu na brak mozliwos¢ pofgczenia z terenami
zamieszkatymi oraz innymi terenami atrakcyjnymi dla mieszkancéw.

Na odcinku od km 15+432 do km 17+775 mozliwa jest adaptacja na droge dla roweréw — odcinek aktualnie uzywany
przez okolicznych mieszkancow, taczacy dzielnice Bytomia Karb z centrum handlowym Plejada oraz dzielnicg Bytomia
Miechowice.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktow przedstawiono ponizej w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Problemy te nalezy szczegétowo rozwigzac na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 6+180 do km 12+830 [

Odcinek zaadaptowany przez czynng linie kolejowa. Przejscie i przejazd niemozliwy na catym odcinku. Niemozliwa
adaptacja na droge dla roweréw. Wytyczanie objazdu dla tego odcinka ze wzgledu na brak sieci drég dla roweréw oraz
spoéjnej i jednolitej sieci drog lokalnych — watpliwe i niecelowe.

Zabrze, ul. Chorzowska

Wspdtrzedne: N 50°18'20,46” E 18°44'49,82"

Zalecenia i dobre praktyki:
= poczatek trasy - zapewni¢ powiazanie z lokalnym uktadem komunikacyjnym.
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Zabrze, ul. Nad Kanatem

Wspdtrzedne: N 50°18'23,38” E 18°44'52,21"

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega po wiadukcie nad ulicg;
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

Po sladzie dawnej linii kolei waskotorowej biegnie obecnie czynne torowisko kolei, widok z wiaduktu przy ulicy Nad
Kanatem w Zabrzu:

Zabrze, ul. Pestalozziego

Wspotrzedne: ~ N 50°18'40,26” E 18°45'6,18"

1

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega po wiadukcie nad ulicg;
= wskazane wykonanie pochylni dla potgczenia z okolicznym uktadem komunikacyjnym.
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Wspotrzedne: ~ N 50°19'8,46” E 18°46'0,65”

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega pod wiaduktem.

Zabrze, ul. Kofrantego

Wspdtfrzedne: ~ N 50°19'14,58” E 18°46'25”

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega pod wiaduktem.

Zabrze, ul. Hermisza

Wspdtrzedne: N 50°19’17,86” E 18°46'37,97”

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega pod wiaduktem.
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Zabrze, ul. Mikulczycka

Wspotrzedne: ~ N 50°19'17,8” E 18°46'37,96"

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega nad ulicg biegnaca w tunelu.

Zabrze, ul. Hagera

Wspotrzedne: ~ N 50°19'29,85” E 18°47'26,16”

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega po wiadukcie nad ulicg biegnaca w wykopie;
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

Zabrze, ul. Tarnogorska

Wspétrzedne: ~ N 50°19'40,6” E 18°48'11,5”

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega pod wiaduktem.
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Zabrze, ul. Drzymaty

Wspotrzedne: N 50°19'53,25” E 18°49'17,03"

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega po wiadukcie nad ulicg;
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

Zabrze, ul. Jezioranskiego (DK88)

Wspotrzedne: N 50°20'5,86” E 18°49'44,15”

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega wiaduktem nad drogg;
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 13+289 do km 14+041 |

Szlak biegnie nasypem wysokosci od ok. 1 m do 15 m, na obszarze o zréznicowanym uksztattowaniu terenu. Szeroko$¢
ok. 2,5 m. Szlak miejscami gesto porosniety drzewami i krzewami, obecnie bardzo trudny do przebycia. Wykorzystanie
na droge dla roweréw wydaje sie bezcelowe ze wzgledu na brak mozliwosci skomunikowania wiekszych skupisk
mieszkancéw lub atrakcyjnych terenéw rekreacyjnych.
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km 13+289 Zabrze, ul. Ziemska

Wspdtrzedne: N 50°20'9,01” E 18°49'46,71”

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega wiaduktem nad ulica;
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 14+041

Rozebrany wiadukt przebiegajacy niegdys$ nad linig kolejowa; dlugos¢: ok. 30 m, brak przyczétkéw wiaduktu.

km 14+041 do km 15+003 [

Szlak biegnie nasypem wysokosci od ok. 2 m do 10 m na obszarze o zréznicowanym uksztattowaniu terenu. Szerokos¢
ok. 2,5 m. Szlak miejscami gesto porosniety drzewami i krzewami, bardzo trudny do przebycia. Wykorzystanie na droge
dla roweréw wydaje sie bezcelowe ze wzgledu na brak mozliwosci skomunikowania wiekszych skupisk mieszkancow
lub atrakcyjnych terendw rekreacyjnych.
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km 15+003

Rozebrany wiadukt przebiegajacy niegdys nad linig kolejowa, dtugos¢ ok. 10 m. Wysokos$¢ ok. 6 m. Zachowane
przyczétki wiaduktu, stan techniczny przyczétkdw bardzo zty.

km 15+003 do km 15+43 2 [

Szlak miejscami gesto porosniety drzewami i krzewami. Szerokos¢ od 3 do 8 m, dawny odcinek dwutorowy przy Elek-
trocieptowni Miechowice. Wykorzystanie na droge dla roweréw wydaje sie bezcelowe ze wzgledu na brak mozliwosci
skomunikowania wiekszych skupisk mieszkaricow lub atrakcyjnych terenéw rekreacyjnych.

Eq.. b e T i e "”, 5 24 ' alg ol ) | Y 3 172 S e

km 15+432 do km 15+626 Bytom, wezet CH [

Slad po torowisku kolei zatarty na skutek rozbudowy drég dojazdowych do drogi krajowej nr 88 oraz kompleksu
handlowego Atrium Plejada. Przez odcinek przebiega cigg pieszo-rowerowy, mozliwy do wykorzystania.

Wspotrzedne: N 50°20'56,5” E 18°51'0,63”

Zalecenia i dobre praktyki:

= niezbedne jest jednoznaczne poprowadzenie trasy z wykorzystaniem ukfadu drogowego i wyznaczeniem
przejazdéw dla rowerzystéw.

79



AUDYT NIECZYNNYCH TRAS KOLEJOWYCH POD KATEM ICH ADAPTACJI NA TRASY ROWEROWE

km 15+626 do km 17+300

Slad po kolei dobrze zachowany, cze$ciowo przebiegajgcy nasypem kolejowym o wysokosci od 1 m do 15 m, na obsza-
rze o zréznicowanym uksztattowaniu terenu. Szerokos¢ ok. 3 m, nawierzchnia gruntowa, stabo porosniety drzewami
i krzewami.

Odcinek wykorzystywany przez okolicznych mieszkancéw do skomunikowania dzielnicy Bytomia Karb z centrum
handlowym Plejada oraz dzielnicg Bytomia Miechowice. Adaptacja na droge dla roweréw — celowa.

km 17+300 do km 17+495

Odcinek biegnie réwnolegle do ulicy Braci Sniadeckich w Bytomiu. Szerokos$¢ ok. 3 m, nawierzchnia gruntowa,
fragment 13 m asfaltowy z pozostawionymi torami, odcinek porosniety trawga i krzewami. Adaptacja na droge dla
roweréw — celowa.

Bytom, Braci Sniadeckich

Wspdtrzedne: N 50°21'8,6” E 18°53'30,85"

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega pomiedzy budynkami osiedla;
= niezbedne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.
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km 17+495 Bytom, ul. Konstytugji

Wspotrzedne: N 50°21'8,83” E18°51'35,31"

Budowa przejazdu dla roweréw w dawnym biegu torowiska ze wzgledu na aktualne rozwigzania komunikacyjne
niemozliwa.

Zalecenia i dobre praktyki:

= niezbedne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw w obrebie sasiadujgcego skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlna.

km 17+495 do km 17+689 |

Odcinek uzywany przez okolicznych mieszkancéw jako $ciezka faczaca ulice Konstytucji z ulicg Techniczng przebiega-
jaca pod wiaduktem drogi krajowej nr 94. Szerokos¢: ok. 3 m, nawierzchnia zwirowa. Adaptacja na droge dla roweréw
- celowa. Do potaczenia z ulicg Techniczna.

km 17+689 do km 17+775 |

Teren prywatny przedsiebiorstwa — wejscie niemozliwe.
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Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Odcinek trasy po drodze publicznej - Bytom ul. Braci Sniadeckich 0,35 km.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Zabrze,

« Bytom.

82



% Slaskie. Pozytywna energia

3.8 Trasa nr 8: Dghrowka Mala — Myslowice

Szlak po dawnej linii kolejowej na odcinku: Dabréwka Mata — Mystowice.

Charakterystyka trasy:
Dtugosc trasy: 10+594 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,15

Odcinek w catosci pozbawiony toréw. Sporadycznie wystepuja podktady kolejowe. W catym przebiegu odcinka brak
réwnolegtej stycznosci z dziatajacymi liniami kolejowymi. Stan techniczny oraz walory komunikacyjne opisywanego
odcinka w petni kwalifikuja go do adaptacji na droge dla roweréw. W kilku miejscach szlak obecnie uzywany jest do
komunikacji pieszej i rowerowej przez okolicznych mieszkancow.

Trasa przebiega w nastepujacej odlegtosci od centréw miast: CzeladZ Rynek 4500 m, Sosnowiec ul. Modrzejowska
1500 m, Mystowice Plac Wolnosci 200 m. Biegnie w poblizu nastepujacych duzych dzielnic miast lub osiedli miesz-
kaniowych: Dabréwka Mata w Katowicach, Burowiec w Katowicach, Borki w Katowicach, Szopienice w Katowicach,
Milowice w Sosnowcu, osiedle Piastow w Sosnowcu, osiedle Naftowa w Sosnowcu, Sosnowiec Jezor, osiedle Piasek
w Mystowicach, Mystowice Sroédmiescie, Mystowice Brzeczkowice, osiedle Powstafncow Slaskich w Mystowicach. Trasa
przebiega w poblizu nastepujacych terenéw sportowych i rekreacyjnych: Park Tysigclecia w Sosnowcu, kompleks
stawdéw Morawa i Hubertus w Katowicach, kompleks sportowo-rekreacyjny w Sosnowcu Zarzeczu, kompleks spor-
towo-rekreacyjny Park Zamkowy w Mystowicach, kompleks rekreacyjny Kapielisko Stupna w Mystowicach, kompleks
sportowo-rekreacyjny Promenada w Mystowicach.

Na podstawie materiatdbw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktow przedstawiono ponizej w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Problemy te nalezy szczegétowo rozwigzac na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 - Katowice, ulica Milowicka, poczatek szlaku

Wspdtrzedne: N 50°16’51,23” E 19°4'16,45”

T e

Zalecenia i dobre praktyki:

= poczatek szlaku zatozono na wiadukcie kolejowym nad ul. Milowicka;
= niezbedne wykonanie zjazdu z nasypu kolejowego do poziomu terenu;
= niezbedna budowa parkingu dla samochodéw (przywéz roweréw samochodami).
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km 0+030 do km 1+020 - nasyp kolejowy szerokos¢ ok. 6 m. [

Na odcinku $lad po szlaku kolei porosniety krzewami i mtodymi drzewami.

km 1+020 - wiadukt nad trasa kolejowa drogi S86.

Stan wiaduktu bardzo dobry, dtugos¢ przejazdu pod wiaduktem: 80 m, szerokos$¢: 8 m.

km 1+020 do km 1+844 - odcinek slad po szlaku kolei |

Czesciowo porosniety krzewami i mtodymi drzewami czesciowo zachowana nawierzchnia ttucznia kolejowego.
Szerokos¢: ok. 4 m.

km 1+844 - Katowice, ul. Borki

Wspdtrzedne: N 50°16’51,23” E 19°4’16,45"

Zalecenia i dobre praktyki:

= miejsce potgczenia z ewentualna trasg Katowice — Borki (zdjecia przedstawia widok z ul. Borki w kierunku
analizowanej trasy — widoczny wiadukt w ciggu drogi S86);

= ruch samochodowy minimalny.
Skrzyzowanie z droga gruntowa faczaca ul. Borki w Katowicach z Parkiem im. Kruczkowskiego i kompleksem spor-

towym Stadionu Ludowego w Sosnowcu. Potgczenie z ul Korczaka i dalej przez dzielnice Burowiec lub Szopienice
z Centrum Katowic.
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km 1+844 do km 2+928

Szlak biegnie wzdtuz terenéw rekreacyjnych stawoéw Borki, Morawa, Hubertus w Katowicach oraz terenéw rekreacyj-
nych Stadionu Ludowego i stawu Stawki w Sosnowcu. Na odcinku 760 m rownolegle do szlaku po kolei, w odlegtosci
od 15 do 40 metréw, biegnie asfaltowa droga dla roweréw bedaca czescig w/w terendw rekreacyjnych w Sosnowcu.
Szerokos¢: ok. 4 m.

km 2+928 do km 3+673

Szlak po kolei wchodzi w wykop przebiegajacy pod ul. Sobieskiego w Sosnowcu oraz pod czynng linig kolejowa
relacji Katowice-Warszawa; zalany jest woda na maksymalng gteboko$¢ ok. 2 m. Poziom lustra wody wyréwnany jest
z poziomem lustra wody sasiednich stawéw. Odwodnienie tego odcinka wydaje sie niemozliwe. Do ul. Sobieskiego
mozliwy objazd poprzez w/w droge dla roweréw. Od ul. Sobieskiego do km 3+400 odcinek nieprzejezdny ze wzgledu
na brak ominiecia nasypu kolejowego z czynna linig kolejowa relacji Katowice-Warszawa.

Wykonanie objazdu mozliwe od strony potudniowej przez ulice Sosnowiecka w Katowicach droga dla roweréw oraz
dalej - obok stawdw Hubertus 1,2 i 3 do dalszego biegu $ladu trasy.

Ul. Sobieskiego w Sosnowcu, odlegtos¢ do centrum miasta Sosnowca (plac Stulecia / ul. Modrzejowska) 1500 m.

km 3+250 - Katowice, ul. Sosnowiecka
Wspdtrzedne: N 50°16’47,18" E 19°4’45,45"

e

‘&‘

Zalecenia i dobre praktyki:

= szlak zalany woda, istnieje mozliwos¢ wykorzystania istniejacych drég parkowych, na ktérych dopuszczono
odbywanie sie ruchu rowerowego;

= na ul. Sosnowieckiej natezenie ruchu spore, jednak wyznaczone s3 drogi dla roweréw;
= konieczno$¢ zmiany istniejgcej organizacji ruchu.

km 3+673 do km 3+650 N

Nasyp kolejowy biegnie pomiedzy rzeka Brynicg a stawami Hubertus. W czesci szlak uzywany przez okolicznych
mieszkancow. Szerokos¢: ok. 3,5 m.
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Rozebrany most nad rzeka Rawa — dtugosc: ok. 7,5 m. Mozliwy objazd mostem lezagcym w odlegtosci 40 m o nawierzch-
ni asfaltowej.

km 4+650 do km 5+030 [

Slad po szlaku kolejowym czeéciowo porosniety krzewami. Szeroko$¢: ok. 3,5m.

Wiadukt kolejowy nad nieczynnym szlakiem kolejowym, stan bardzo dobry, dlugos¢ odcinka 15 m. Szerokos¢ prze-
jazdu: 5,5 m.

km 5+030 do km 5+525 [

Slad po szlaku kolejowym cze$ciowo porosniety krzewami. Szeroko$¢: 3,5 m.

Instalacja przeprowadzajaca rurociag nad nieczynnym szlakiem kolejowym.
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km 5+525 - Mystowice, ul. Nowososnowiecka

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak w wykopie, nad nim wiadukt;
= pozadane zbudowanie pofaczern komunikacyjnych DDR z okolicznym terenem.

Wiadukt nad nieczynnym szlakiem kolejowym przy ulicy Nowososnowieckiej w Sosnowcu, diugos¢ przejazdu: 15 m,
szerokos¢: 5,5 m.

Na odcinku 570 m szlak bardzo mocno porosniety krzewami, biegnie na granicy Gietdy Samochodowej w Mystowicach
z jednej strony, a droga szutrowg - z drugiej strony. Szerokos¢: ok. 3,5 m.

km 5+530 do km 5+600 [

Slad po szlaku kolejowym czeéciowo porosniety krzewami.

km 5+600 do km 6+050 [

Odcinek bardzo mocno porosniety roslinnoscia, bardzo utrudnione przejscie.
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Most nad kanatem $ciekowym, stan dobry; dtugos¢: ok. 10 m, brak barierek ochronnych.

km 6+050 do km 7+285 [

Odcinek biegnie wzdtuz rzeki z jednej strony, a parkiem i osiedlami Mystowic - z drugiej. Szeroko$¢: 3,5 m. Szlak uzywa-
ny przez okolicznych mieszkancéw. Odlegtos¢ do centrum miasta Mystowice przemieszczajac sie ulicami (plac Wolnosci
- rejon Urzedu Miasta Mystowice) 200 metréw. Dojazd droga nr 79 do dzielnicy Sosnowca Modrzejéw: 500 m.

km 7+285 ul. Krakowska

Wspdtrzedne: N 50°14'35,3” E 19°8'35,05”

Wiadukt drogi nr 79, stan bardzo dobry, dtugos¢ przejazdu pod wiaduktem 25 m.

™ 5 7

km 7+285 do km 74503 [

W nawierzchni odcinka duze ilosci piasku, bedace zapewne naturalnym podtozem w tym miejscu; szerokos¢: 3,5 m.

Wiadukt linii tramwajowej; dtugosc¢ przejazdu: 10 m.
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km 7+503 do km 9+326

Slad nieczynnej linii kolejowej biegnacy wzdtuz rzeki Przemszy z jednej strony, a terenami zielonymi i domami dzielnicy
Mystowic Brzeczkowice - z drugiej. W kilku miejscach zarosniety w catosci krzewami i mtodymi drzewami. Szerokos¢:
3,5m.

Podwdjny most kolejowy nad rzeka Przemsza. Dtugos¢: 80 m; szerokos¢ przejazdu: 4 m. Wysokos¢: ok. 15 m na skarpie
oraz ok. 25 m nad rzeka. Stan: zachowany szkielet konstrukcji, brak drewnianego pokrycia czesci jezdnej. W petni
mozliwe zaadoptowanie na potrzeby drogi dla roweréw. Mozliwo$¢ wykonania zjazdu ze skarpy. Punkt turystyczny
o nazwie Trojkat Trzech Cesarzy.

km 94326 do km 10+594

Odcinek biegnacy nasypem kolejowym o wysokosci ok. 15 m i szerokosci od 4 m do 20 m, nawierzchnia zwirowa.

Wspotrzedne: N 50°13'47,08” E 19°9'48,16"

- przebiegi trasy w innym poziomie, anizeli otaczajacy teren;
« niezbedne zbudowanie pochylni taczacych z terenem.
Wiadukt kolejowy dwubiegowy o szerokosci: 8 m i dtugosci: 40 m, nad ulicg Orlat Lwowskich w Sosnowcu, o konstruk-

¢ji zelbetowej. Stan dobry. Nawierzchnia zwirowa. Mozliwos$¢ wykonania wjazdu/zjazdu z nasypu/wiaduktu na ulice
Starowiejska w Sosnowcu.

Odcinek do km 10+000

Nasyp kolejowy o wysokosci: ok. 15 m i szerokosci: ok. 20 m o nawierzchni zwirowe;j.

Celowos¢ ewentualnej kontynuacji drogi dla roweréw na wschéd w kierunku drogi S1 - znikoma. Jest to ostatnie skupi-
sko ludnosci na opisywanej trasie, ktdrego Srednie zageszczenie wynosi od 2000 do 5000 os6b na kilometr kwadra-
towy. Dalszy bieg bytego torowiska doprowadza jedynie do wezta kolejowego Sosnowiec-Jezor. Dalsze potaczenie
z dzielnicami Sosnowca (Niwka i Jezor), istniejagcymi drogami lub poprzez utworzenie spojnej sieci drog rowerowych.
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km 10+000

Wiadukt kolejowy jednobiegowy nad droga S1 o konstrukgji zelbetowej. Stan dobry. Szerokos$¢: 4 m, dtugosé: 60 m.
Nawierzchnia zwirowa.

Wiadukt kolejowy zelbetowy nad linig kolejowa. Stan zty, cze$ciowo zdewastowany, nawierzchnia zwirowa,
dtugosé: 30 m, szerokosé: 4 m.

km 10+594

Koniec trasy, dalszy bieg trasy to bocznica kolejowa doprowadzajaca do wezta kolejowego Sosnowiec Jezor.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robot przygotowawczych stanowigce
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujgca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
- Katowice,
« Mystowice.
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3.9 Trasa nr 9: Dagbréwka Mala — Zabie Doly

Szlak po dawnej linii kolejowej na odcinku: Dagbréwka Mata - Zabie Doty.

Charakterystyka trasy:

Dtugosc trasy: 11+510 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,19

Odcinek w cato$¢ pozbawiony toréw i podktadéw. Na przewazajacej czesci odcinka wiasciciel terenu wydobywa ziemie
i piasek oraz sktaduje gruz i ziemie. Trwajgce prace ziemne uniemozliwiajg w wielu miejscach przejscie sladem torowi-
ska. Jedynie ostatni pottorakilometrowy odcinek zachowat pierwotng konstrukcje ziemna torowiska. Szlak w obecnej
chwili, ze wzgledu na swdj stan techniczny i prowadzone na nim prace ziemne, nie nadaje sie w catosci na adaptacje
na droge dla rowerdw, na ktérej zachowany bytby jednolity przebieg po sladzie dawnej kolei. Mozliwe adaptacje na
droge dla rowerdéw niektérych pojedynczych krétkich odcinkéw, jednakze przebieg szlaku w terenie pozostawia pod
znakiem zapytania celowos¢ takich adaptacji ze wzgledu na to, iz przebiega on gtéwnie po terenach niezamieszkatych
i oddalonych od skupisk mieszkancéw.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Problemy te nalezy szczegdtowo rozwigzac na etapie opracowywania projektow technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

Km 0 do km 1+260

Nasyp kolejowy szerokosci ok. 20 metréw oraz wysokosci ok. 3 m. Wiasciciel terenu z catego odcinka sukcesywnie
pozyskuje zwir, ziemie i piasek.
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km 0+000 - Katowice, ulica Milowicka, poczatek szlaku

Wspotrzedne: ~ N 50°16'51,23” E 19°4'16,45"

Zalecenia i dobre praktyki:

= poczatek szlaku zatozono na wiadukcie kolejowym nad ul. Milowicka;
= niezbedne wykonanie zjazdu z nasypu kolejowego do poziomu terenu;
= niezbedna budowa parkingu dla samochodéw (przywéz roweréw samochodami).

km 1+260 - Czeladz, ulica Zwirowa

Wspotrzedne: N 50°17'21,32” E19°3’31,87”

Ocena i wymagania:

= natezenie ruchu zerowe;
= niezbedna poprawa widocznosci;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.
Mozliwy dojazd do ulicy Strzelcéw Bytomskich w Katowicach. Teren zdegradowany trwajacymi pracami ziemnymi

wykonywanymi przez witasciciela terenu. Zachowany dawny betonowy przejazd kolejowy jednotorowy przez ulice
Zwirowa.

92



% Slaskie. Pozytywna energia

km 1+260 do km 2+505 [

Nawierzchnia po $ladzie torowiska sciggnieta do piaskowego gruntu na catym odcinku. Wiasciciel terenu w dwéch
miejscach pozyskuje piasek. Gtebokie na ok. 10-15 metrow wykopy. Wykopy sg sukcesywnie pogtebiane i poszerzane
na sladzie dawnego torowiska.

km 2+505 - Siemianowice Slaskie, ulica Stary Czekaj

Zalecenia i dobre praktyki:
= droga gruntowa przez las;
= patezenie ruchu zerowe.

km 2+505 do km 3+458 [

Odcinek, na ktérym aktualnie wtasciciel terenu wybiera zwir z dawnego torowiska oraz pryzmuje go tymczasowo
w dwéch miejscach.
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km 3+458 do km 4+341

Odcinek bez torowiska przebiega wykopem gtebokosci ok. 5 m i szerokosci ok. 10 m. Nawierzchnia zwirowa.

AW

km 4+341 do km 6+240 [

Odcinek biegnie nasypem kolejowym, wiasciciel terenu wybiera zwir zdawnego torowiska. Odcinek biegnie obok pola
golfowego w Siemianowicach Slaskich. Na odcinku zalega woda po opadach.

km 5+440 - Siemianowice §Iqskie, ulica Bazantarnia

Wspdtrzedne: N 50°19'21,97” E 19°2'23,11”

, i l\\-;\

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa do cmentarza wojskowego;
= natezenie ruchu zerowe;
= niezbedne poprawienie widocznosci (zielen).
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km 5+440 do km 6+782 [

Slad po torowisku zniszczony przez ciezki sprzet budowlany, biegnacy na glinianym podmoktym gruncie. Km 6+240
- przebiega tam asfaltowa droga parkowa taczaca Park Bazantarnia z DK 94.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga dojazdowa, ulica wytgczona z ruchu;

= s3gsiedztwo parkingu i atrakgji turystycznej (Bazantarnia);

= konieczno$¢ odpowiedniego utrzymania zieleni (widocznos¢).

km 6+782 - Siemianowice Slaskie, ulica Zwyciestwa

Wspétrzedne: ~ N 50°19'34,4” E19°118,2"

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega po wiadukcie nad droga;
= konieczna budowa zjazdéw, celem potaczenia z okolicznym uktadem komunikacyjnym.
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km 6+812 do km 7+685 |

Odcinek biegt niegdys nasypem. W obu widocznych na zdjeciach miejscach trwaja prace rozbiérkowe nasypu. Przy-
puszczalnie, catos¢ nasypu na tym odcinku zostanie rozebrana. Na km 7+010 wtasciciel terenu skfaduje gruz i ziemie,
pryzmuje pozyskany z nasypu materiat.

km 7+685 - Siemianowice S'Iqskie, ulica Tarnogoérska

Wspdtrzedne: N 50°19'49,19” E 19°2’37,34"

ny

Zachowane betonowe przyczétki wiaduktu. Dtugosé: 55 m, szeroko$é: 12 m.

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiegata po wiadukcie nad droga (obecnie rozebrany);
= niezbedna budowa zjazdéw z nasypu i wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw, albo budowa ktadki.

km 7+740 do km 84561 [N

Nasyp kolejowy wysokosci ok. 5 m i szerokosci ok. 10 m. Na km 8+010 rozkopany na dtugosci ok. 100 m.
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km 8+561 - Siemianowice Slaskie, ulica Bytomska

Wspotrzedne: N 50°19'50,16” E 18°59'51,53"

Zalecenia i dobre praktyki:
= trasa przebiega po wiadukcie nad droga;
= niezbedna budowa zjazdéw z nasypu.

km 8+581 do km 10+034

Na catym odcinku trwaja prace ziemne prowadzone przez wtasciciela terenu.

- BT
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km 10+034 - Siemianowice Slaskie, ul. Kluczborska

Wspotrzedne: ~ N 50°19'51,56” E 18°58'36,36"

Wiadukt kolejowy, wejscie na wiadukt i jego pomiar sg niemozliwe z uwagi na spryzmowane podktady kolejowe po
obu stronach wjazdu.

Zalecenia i dobre praktyki:

= droga lokalna;

= dobra widocznos¢, przecietne natezenie ruchu.

km 10+034 do km 11+510 [

Odcinek biegnie wykopem a nastepnie wznosi sie na nasyp o maksymalnej wysokosci 4 m i szerokosci ok. 3 m. W cato-
$ci zachowana konstrukcja ziemna odcinka. Teren poros$niety krzewami i mtodymi drzewami. Km 10+988 — zachowany
wiadukt zelbetowy, przebiegajacy ponad $ladem opisywanego $ladu.
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km 11+510 - Chorzéw Zabie Doly, koniec trasy, polaczenie z trasa Katowice - Piekary Slaskie
Wspdtrzedne: N 50°19'42,62" E 18°57'23,12"

Zalecenia i dobre praktyki:

= trasa przebiega po wiadukcie nad droga;
= niezbedna budowa zjazdéw z nasypu.
Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze

niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.
Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
- Katowice,

« Siemianowice Slaskie,

« Chorzow.
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3.10 Trasa nr 10: Pogoria

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 12+210 km
Teren: rowninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,08

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi, jednak alternatywnie proponowany objazd w m. Grodziec.

« ulicg Wolnosci — 0,63 km,

- droga polng - 0,68 km.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:

« Dabrowa Gornicza,

« Bedzin,

« Siemianowice Slaskie.

Linia kolejowa pomiedzy zalewem Pogoria do Siemianowic Slaskich obstugiwata kopalnie piasku w miejscu obecnego
zbiornika wodnego, ktéry powstat w potowie lat 70 XX wieku. Po zamknieciu kopalni piasku linia obstugiwata przewozy
towarowe. Kilka lat temu rozebrano torowisko oraz infrastrukture. Trasa po kolei piaskowej moze stanowi¢ wazny
element infrastruktury jako trasa rekreacyjna dla mieszkancéw Slaska i Zagtebia. Szlak przebiega od zalewu Pogoria

IIl, ktory jest jednym z najpopularniejszych rekreacyjnych zbiornikéw wodnych w regionie, do Siemianowic Slaskich,
gdzie taczy sie z druga nitka kolei piaskowej, biegnaca z Sosnowca do Chorzowa.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatar audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét. Problemy te nalezy rozwigza¢ szczegdtowo na etapie
opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji ruchu.

Trasa dawnej kolei piaskowej zaczyna sie w Dabrowie Gérniczej przy ulicy Marii Konopnickiej. Pierwotnie biegta dalej
na pétnoc, gdzie obstugiwata m.in. zalew Pogoria IV (Kuznice Warezynska). Nadal istnieje tam baza kolejowa obstu-
gujaca te linie, obecnie nalezagca do DB Schenker. Poczatkowe metry trasy sg ciggle zajete przez tory przynalezne
do bocznicy. Réwnolegle biegnie ttuczniowa droga o szerokosci ok. 4 m, stanowigca przedtuzenie ul. Konopnickiej
i stuzaca za dojazd do kolonii domkéw wypoczynkowych stojacych obok bazy transportowej nad brzegiem zalewu.

km 0+000 poczatek trasy

Wspétrzedne: ~ N 50°20'38,44” E 19°11'31,49”

Skrzyzowanie drogi ze sciezka z parku Zielona w kierunku Pogorii lll. Odcinek w poprzek toréw zostat wybrukowany
i zabezpieczony szykana z betonowych murkéw przed przejazdem przez tory kolejowe. Réwnolegle do trasy biegnie
z zalewu odnoga potoku Pogoria, przez ktérg mozna przejs¢ betonowym mostkiem. Z drugiej strony potoku biegnie
ulica Konopnickiej.

Wspdtrzedne: N 50°20’33,14” E 19°11'31,55”

100



% Slaskie. Pozytywna energia

Wrtasciwy poczatek trasy biegnacej dawnym szlakiem kolei piaskowej. Po stronie pétnocnej znajduje sie koricowka
toréw bocznicy kolejowej DB Schenker, natomiast po potudniowej — pozostatosci po torowisku. Tory zostaty zdemon-
towane wraz z kamienng podbudowa. Szerokos$¢: ok. 3 m.

Wspdtrzedne: N 50°2026,33” E 19°11'31,37”

Zalecenia i dobre praktyki:
= usunac¢ pozostatosci infrastruktury kolejowej;
= wykona¢ nawierzchnie spetniajagca wymogi ruchu rowerowego.

Skrzyzowanie z odnoga ul. Konopnickiej. Szlak kolejowy jest porosniety trawg, po ktérej biegnie $ciezka o szerokosci
ok. 1 m. Odcinek jest wykorzystywany do transportu lokalnego.

Wspdtrzedne: N 50°2020,81” E 19°11'29,54”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykonac nawierzchnie spetniajgcg wymogi ruchu rowerowego.

Skrzyzowanie z ul. Robotnicza. Trasa kolei poro$nieta trawa, po ktérej odbywa sie ruch pieszy i kotowy do pobliskich
domkow. Szerokos¢: ok. 3,5 m. Torowisko jest rozebrane.

Wspotrzedne: N 59°20°15,51” E 19°11'1,27”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ nawierzchnie spetniajagcg wymogi ruchu rowerowego.

Widoczne pozostatosci po rozebranym torowisku. Roslinnos¢ niska. Ruch na odcinku utrudniony ze wzgledu na pozo-
statosci po pracach ziemnych. Szerokos$¢ trasy: ok. 4 m.

Zalecenia i dobre praktyki:
= usunac zbedna zieler;
= wykona¢ nawierzchnie spetniajagcg wymogi ruchu rowerowego.
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Skrzyzowanie z ulicg Kreta. Pozostatosci torowiska widoczne w terenie. Szerokos¢: ok. 3 m. Ruch po odcinku mozliwy,
cho¢ utrudniony ze wzgledu na pozostatosci kamiennej podbudowy.

Wspdtrzedne: N 50°2018,04” E 19°9'33,05”

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac zbedna zielen;

= wykona¢ nawierzchnie spetniajacg wymogi ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Rzeka Przemsza. Pozostatosci po moscie w postaci pylonéw. Odcinek do rzeki od strony wschodniej trudno przejezdny.
Odcinek za rzeka, w kierunku zachodnim - nieprzejezdny. Réwnolegle do niego biegnie lesna droga o szerokosci ok.
3 m. Wzdtuz rzeki ciagnie sie ziemna $ciezka rowerowe, bardzo popularna jako trasa rekreacyjna. Nieistniejacy most
mozna objecha¢ sciezkg w kierunku potudniowym do ulicy Siemonskiej, a nastepnie droga lesna prowadzaca do
zaktadu Kinga przy ul. Siemonskiej 32.

Wspotrzedne: N 50°20°18,43"” E 19°9'23,22"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zbudowac ktadke nad rzeka.

Odcinek nieprzejezdny z powodu gestej roslinnosci i pozostatosci po kamiennej podbudowie torowiska. Rownolegle
do trasy biegnie droga lesna o szerokosci ok. 3 m. Dalszy odcinek — mato zarosniety, z pozostatosciami o podbudowy
kamiennej.

Zalecenia i dobre praktyki:
= usungc zbedna zielen;
= wykona¢ nawierzchnie spetniajaca wymogi ruchu rowerowego.
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Skrzyzowanie z ul. Swierczewskiego. Brakujgcy wiadukt nad drogg o szerokosci ok. 30 m. Odcinek do skrzyzowania
mocno poros$niety roslinnoscia, z biegnaca réownolegle droga le$na. Za skrzyzowaniem - trasa o szerokosci ok. 4 m,
z resztkami podbudowy kamiennej, mocno porosnieta.

Wspdtrzedne: N 50°20’19,01” E 19°8'0,43"

Zalecenia i dobre praktyki:

= usung¢ zbedna zielen;

= wykona¢ nawierzchnie spetniajagca wymogi ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

Brakujacy most nad potokiem Glinice. Strumien ma szeroko$¢ ok. 1,5 m, ale brakujacy odcinek po wyburzeniu przyczot-
kéw mostu wynosi ok. 20 m. Odcinek mocno porosniety niska roslinnoscia z duza ilosciag kamieni pozostatych po
podbudowie toréw. Szerokos¢: ok. 8 m.

Wspdtrzedne: N 50°20°20,13” E 19°7'25,83"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zbudowac ktadke nad przeszkoda.

Skrzyzowanie z ul. Wolnosci. Brakujacy wiadukt o rozpietosci ok. 30 m. Réwnolegle do ul. Wolnosci biegnie dwukierun-
kowa droga dla roweréw po sladzie linii tramwajowej nr 25 do Wojkowic, zlikwidowanej w 2006 roku.

Wspdtrzedne: N 50°20°15,36” E 19°6'48,95"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykonac¢ kfadke nad droga;

= alternatywnie wybudowac pochylnie sprowadzajgce ruch rowerowy na poziom terenu i wyznaczy¢ przejazd dla
rowerzystow.
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Skrzyzowanie z droga krajowa DK 86. Brakujacy wiadukt rozpietosci ok. 50 m. Odcinek nieprzejezdny ze wzgledu na
roslinnosc i zniszczenie podtoza po rotach rozbiérkowych podtorza. Mozliwy objazd DDR w ul. Wolnosci na pétnoc do
Grodzca, a nastepnie na potudnie drogami polnymi.

Wspdtrzedne: N 50°20'10,24” E 19°6'36,74"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczy¢ objazd wedtug w/w wskazania.

Odcinek nieprzejezdny. Nasyp w trakcie prac rozbiérkowych

Zalecenia i dobre praktyki:
= znalez¢ i wyznaczyc trase objazdowa.

Skrzyzowanie z ul. Nowotki. Przejazd pod istniejagcym, zelbetowym wiaduktem. Odcinek przejezdny, z pozostatosciami
podbudowy torowiska. Wykorzystywany do transportu lokalnego.

Wspdtrzedne: N 50°20’1,55” E 19°5'4,94"

Skrzyzowanie z ul. Wojkowicka. Odcinek trudno przejezdny z pozostatosciami podbudowy torowiska. Szerokos¢: ok.
5 m. Jest to miejsce potaczenia trasy z Pogorii z trasa kolei piaskowej biegnacej z Rogoznika i Chechta.

Wspdtrzedne: N 50°19'50,72"” E 19°4’19,39”

Réwnolegle do trasy biegng po obu stronach drogi polne.
Zalecenia i dobre praktyki:
= usungc zbedna zielen;
= wykona¢ nawierzchnie spetniajacg wymogi ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.
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km 10+400

Skrzyzowanie z ul. Przefajska. Odcinek mocno zdegradowany. Zarosniety gestg trawa. Trasa trudno przejezdna.
Miejscami $lad po kolei niewidoczny. Szerokos¢ trasy: ok. 4 m.

Wspdtrzedne: N 50°19’35,11” E 19°3'35,38”

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac zbedna zielen;

= wykona¢ nawierzchnie spetniajacg wymogi ruchu rowerowego;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw.

km 10+650

Nieistniejacy most na rzece Brynicy. Rozpietosc¢: ok. 30 m. Szerokos¢ trasy: ok. 3 m.

Wspotrzedne: N 50°13'33,65” E 19°3'22,46"

Zalecenia i dobre praktyki:

= zbudowac ktadke nad rzeka.
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km 11+170

Nieistniejacy most nad potokiem Réw Michatkowski. Odcinek pomiedzy Brynicg a potokiem jest niedostepny.
Przypuszczalnie nieprzejezdny.

Zalecenia i dobre praktyki:
= znalez¢ i wyznaczy¢ trase objazdowa.

Wiadukt ul. Henryka Krupanka. Trasa kolei biegnie pod zelbetowym wiaduktem o rozpietosci ok. 20 m i wysokosci
ok. 5 m. Stan techniczny — dobry. Trasa kolei rozkopana, w bardzo ztym stanie, wtasciwie nieprzejezdna. Szerokosc:
ok.8 m.

Wspdtrzedne: N 50°19'26,58” E 19°2’19,01”

Zalecenia i dobre praktyki:

= odtworzy¢ podbudowe i wykonac nawierzchnie spetniajacg wymogi ruchu rowerowego.

km 12+210 - koniec trasy

Skrzyzowanie z trasg kolei piaskowej z kierunku Maczki-Bér/Chorzéw. Trasa rozkopana, w bardzo ztym stanie. Nieprze-
jezdna. Szerokos¢: ok. 6 m.

Wspdtrzedne: N 50°19'27,06” E 19°2'5,36"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykonac system odwodnienia terenu;
= odtworzy¢ podbudowe i wykona¢ nawierzchnie spetniajgcg wymogi ruchu rowerowego.
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Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Dabrowa Gornicza,

- Bedzin,

- Siemianowice Slaskie.
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3.11 Trasa nr 11: Poludniowa Magistrala

Szlak po dawnej linii kolejowej potudniowej magistrali piaskowe;j.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 25+310 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,47

Trasa znana jest pod nazwa potudniowej magistrali piaskowej — zwyczajowa nazwa normalnotorowej, przemystowej,
czesciowo dwutorowej, niegdys zelektryfikowanej linii kolejowej faczacej stacje kolei piaskowej Jezor Centralny oraz
Bor Gérny w Sosnowcu z szybami podsadzkowymi oraz mostami zsypowymi piasku budowlanego znajdujgcymi sie
w Jaworznie, Katowicach i Rudzie Slaskiej. Linia ta stanowita i stanowi jedna z gtéwnych magistrali kolei piaskowych
w GOP, obok pétnocnej magistrali piaskowej. Trasa zachowana w przecietnym stanie z uwagi na postepujacy demontaz
niektorych obiektow inzynieryjnych oraz nasypow. Na odcinkach, ktore sa zachowane, wida¢ wykorzystanie przez
mieszkancoéw na sciezki, drozki rowerowe etc.

Poniewaz trasa przebiega przez kilka miast w osi zachéd — wschéd, stanowi doskonata baze do stworzenia osi potgczen
miedzy miastami. Przebiega w poblizu bardzo duzych osiedli mieszkaniowych w kilku miastach.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatarh audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono w postaci zdje¢ ilustrujgcych sytuacje w terenie oraz
krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét. Problemy te nalezy szczegétowo rozwiagzaé na etapie opra-
cowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji ruchu.

ODCINEK 1 - KM 0+000 - KM 4+317

Odcinek prowadzi przez wieksza cze$¢ Rudy Slaskiej w osi zachdd-wschdd mniej wiecej w jej srodkowej czesci. Jest
on wiec idealnym miejscem na zbieranie ruchu rowerowego z catego miasta. Dodatkowym atutem jest to, ze trasa
przebiega miedzy kilkoma duzym osiedlami mieszkaniowymi. Prowadzi w kierunku Chorzowa Batorego przez tereny,
ktére obecnie wystawione sg przez Kompanie Weglowa na sprzedaz. Istnieje wiec mozliwo$¢ pozyskania tego odcin-
ka na potrzeby tras rowerowych. Odcinek konczy sie przy ogrédkach dziatkowych, prawie na granicy Rudy Slaskiej
Chorzowem.

W tym miejscu zaczynat sie tor potudniowej magistrali piaskowe;j.

N 50°15'47" E 18°52'11”

Wspdtrzedne:

km 0+390 - km 0+516

Teren szybu kopalni Halemba. Brak mozliwosci przejscia, teren ogrodzony. Przy ogrodzenia ok. 10 metréw w kierunku
potudniowym - wydeptana $ciezka przez las.

Alternatywna trasa wskazang sciezka.
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km 0+516 — km 1+098

Odcinek prowadzi przez nieuzytki w poblizu ogrédkéw dziatkowych. Widoczny jest ttuczen na catym odcinku, cho¢
wszystko pozwoli zarasta roslinnoscia. W kilku miejscach, na przecieciu z drogami gruntowymi, pojawiaja sie drew-
niane podktady kolejowe.

km 1+098 - ulica Gérnoslaska

Wspdtrzedne: N 50°15’59,33” E 18°53'1,05”

3 pasy ruchu + chodniki po obu stronach oddzielone od jezdni pasem zieleni) - catos¢ okoto 16 m szerokosci, dodat-
kowo barierki po stronie potudniowo-zachodniej; nowo wyremontowana droga, brak szyn podktaddw, ttucznia.
Obok mate centrum handlowe.

Zalecenia i dobre praktyki:

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw w skoordynowaniu z organizacja ruchu na sasiednim skrzyzowaniu ulic
Goérnoslaska - Gwarecka.

km 1+110 - km 2+055

Odcinek prowadzi miedzy dwoma duzymi osiedlami mieszkaniowymi dzielnicy Bykowina. Slad umiarkowanie poro-
Sniety trawa, krzewami i matymi drzewami-samosiejkami. Na catym odcinku wydeptana $ciezka. W srodkowej czesci
- z uwagi na obnizenie terenu - tor prowadzit na wysokim nasypie (dochodzi do ok. 8 metréw wysokosci). Na catym
odcinku ttuczen, po bokach porosniety trawa, na wydeptanej $ciezce dobrze widoczny.

Przejscie podziemne dla pieszych faczace oba osiedla - jedyne na tym odcinku potgczenie obu osiedli. Po stronie
po6tnocnej przejscia — schody.
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km 2+055 ulica Korfantego

Nawierzchnia asfaltowa szerokos¢: 7 m; brak wiaduktu; po stronie zachodniej pozostat nasyp; po wschodniej brak
nasypu - zrobiono wjazd do garazy.

Wspétrzedne: ~ N 50°16'73" E 18°53'45,22"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ pochyle wyjazdowe na nasypy i wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdw.

km 2+060 - km 2+210 [

Brak nasypu, w tym miejscu powstata droga dojazdowa do garazy, ktére znajduja sie obok sladu kolei.

km 2+210 - km 2+605 [

Odcinek prowadzi na nasypie; nawierzchnia z ttucznia, po bokach porosnieta trawa i krzewami, $srodkiem nasypu
biegnie wydeptana sciezka. Od strony pétnocnej - bloki mieszkalne, od strony potudniowej - garaze.

W tym miejscu odchodzi inny nieczynny szlak kolejowy, prowadzacy niegdy$ przez Nowy Bytom do Zabrza i Gliwic.
Zdjecie wykonano w strone km 0+000 (po lewej mniej wydeptany odcinek audytowany, po prawej slad w kierunku
Zabrza).
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Droga do ogrédkéw dziatkowych i jednoczednie trasa rowerowa. Brak wiaduktu, brak przyczotkdw, przeswit przy
podstawie - ok. 6 metréw, w koronie nasypu - ok. 15 m.

Alternatywa jest obnizenie nasypu i wykonanie skrzyzowania na poziomie obecnej drogi gruntowe;j. Jest to wskazane
réwniez dlatego, ze droga ta prowadzi obecnie szlak rowerowy.

km 2+605 - km 2+860 [

Zaraz za brakujacym wiaduktem teren sie podnosi i $lad biegnie na wysokosci terenu. Od strony p6tnocnej — droga
taczaca z dzielnicg Nowy Wirek, a od potudniowej — ogrédki dziatkowe. Na nasypach tluczen i wysokie krzewy oraz
trawa.

km 2+870 - ulica Tunkla

Wspdtrzedne: N 50°16’10,83” E 18°54'22,23”

Nawierzchnia bitumiczna, dwukierunkowa, jednojezdniowa, szerokos¢ z chodnikami wynosi 10 m. Wiadukt pod
ulicg zostat zasypany i nie ma pod nim przejazdu. Po wschodniej stronie ulicy zaczyna sie teren Kompanii Weglowej,
wystawiony przez nig na sprzedaz (widac tablice informacyjng o sprzedazy).

- I

g

Zalecenia i dobre praktyki:

= odtworzy¢ przejazd pod wiaduktem;
= rozwazy¢ wykonanie pochylni dla pofaczenia trasy z okolicznym terenem.

2+870 - 3+500

Teren Kompanii Weglowej. Brak mozliwosci wejscia i sfotografowania odcinka. Ochrona nie wyrazita zgody na wejscie
na teren. Z obserwacji z granicy terenu mozna jednak stwierdzi¢, ze infrastruktura zostata rozebrana.

Poczatek sladu za terenem po bytej kopalni. Po obu stronach hatdy z odpadem pokopalnianym.
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km 3+620 - km 4+965

Trasa biegnie miedzy ogrédkami dziatkowymi na nasypie. Na nasypie ttuczen oraz rosnaca trawa i krzewy. W kilku
miejscach pojedyncze drzewa-samosiejki. Na catym odcinku wydeptana sciezka, uczeszczana szczegdlnie na odcinku
km 4+300 - km 4+950.

Przejazd przez torowisko miedzy dwoma czesciami ogrédkéw dziatkowych, widoczne podktady drewniane, ktére
pozostaty na tym przejezdzie.

ODCINEK 2 - KM 4+317 - KM 6+467

Odcinek km 4+317 - km 5+690 w wiekszosci sprzedany prywatnym inwestorom (pod budowe mieszkaniowa oraz
obiekty komercyjne). Nasypy kolejowe na czesci terenu - rozebrane, w trakcie rozbiérki lub czekajace na rozbiodrke.
Odcinek km 5+690 — km 6+467 przebiega miedzy dwoma czesciami centrum logistycznego i czesciowo zostat sprze-
dany. Poniewaz teren cze$ciowo ogrodzono, nie ma mozliwosci przejazdu sladem kolei.

km 4+965 - km 5+680 [

Odcinek prawdopodobnie sprzedany. Obecnie trwaja prace nad likwidacja nasypdéw. Przy ulicy Batorego (5+180) ma
miejsce budowa sklepu sredniopowierzchniowego. Brak rozwigzania alternatywnego.

km 5+200 - ulica Batorego

W 2016 roku zlikwidowano wiadukt nad ulicg. Ulica Asfaltowa o bardzo duzym natezeniu ruchu, jednopasmowa,
dwukierunkowa z chodnikami po obu stronach.

Wspdtrzedne: N 50°15’53,62” E 18°56'13,7”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczyc¢ punkt jako poczatek nowej trasy lub znaczaco zmienic przebieg trasy objetej audytem.

Linia kolejowa taczaca linie Gliwice — Katowice z linig Katowice - Bielsko (przez Katowice Obroki i Katowice Ligote)
oraz z Ruda Slaska Kochtowice. Wykorzystywana jako linia towarowa. Od strony zachodniej brak nasypu, od strony
wschodniej nasyp o wysokosci kilku metrow.

km 5+710 - km 6+010 [

Slad biegnie po nasypie az do centrum logistycznego. Ledwo widoczny ttuczen ze wzgledu na rosnaca roslinnosé: duzo
trawy, krzewy i drzewa o kilkucentymetrowych $rednicach.

km 6+010 - km 64210 [

Teren centrum logistycznego; od strony zachodniej wida¢ furtke o szerokosci ok. 1,5 m — (otwarta w ciagu dnia, w nocy
b.d.); odcinek 6+110 - 6+210 — teren ogrodzony, koniecznos¢ obejscia go waska Sciezka miedzy siatkami poza sladem
kolei.

112



%7 Slaskie. Pozytywna energia

Odcinek za furtka i obejscie ogrodzenia:

Odcinek bez przejscia:

Alternatywa jest poprowadzenie trasy nasypem w $ladzie istniejacej Sciezki. Z uwagi na wysoki nasyp po stronie
wschodniej nalezy wjazd/zjazd nalezy wykona¢ z odpowiednim zapasem dla niewielkiego nachylenia podjazdu/
zjazdu.

km 6+210 - km 8+430

Odcinek trasy w dos¢ dobrym stanie, podbudowa z ttucznia na catym odcinku; roslinnos¢, ktéra porosta torowisko,
to trawa i niskie krzaki.

ODCINEK 3 - KM 6+467 - KM 10+670

Odcinek zaczyna sie przy granicy Katowic z Chorzowem (w miejscu, gdzie przy wiadukcie zaczyna sie slad toru
biegnacy do centrum Chorzowa Batorego). Stanowi to wiec alternatywna droge z uwagi na ograniczone mozliwosci
poprowadzenia odcinkiem opisanym jako 2 na tej trasie.

Odcinek w stanie idealnym, jesli chodzi o nasypy. Niestety tu réwniez brakuje 2 wiaduktéw. Urzad Miasta wraz ze
Slaskim Oficerem Rowerowym i stowarzyszeniami rowerowymi staraja sie uratowac dwa kolejne wiadukty wraz z nasy-
pami przed sprzedazj i likwidacja.
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Wiadukt na ulicy Kollmana. Dostepna szerokos¢: ok. 5 m. Wiadukt betonowy - stan techniczny dobry.
Wspdtrzedne: N 50°15’45,23"” E 18°57'13,46"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ pochylnie dla potaczenia trasy z okolicznym terenem.

Dawne przejscie przez torowisko na wysokosci ulicy Duleby, pozostaty ptyty betonowe i barierki.

Wiadukt na ulicy Witosa, betonowy szerokos¢: ok. 4,5 m, wysokos$¢ przeswitu: ok. 4,5 m, stan dobry.

Wspdtrzedne: N 50°15’47,65” E 18°58'17,76"

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ pochylnie dla potaczenia trasy z okolicznym terenem.

km 8+440 - ulica Kolonska

Brak wiaduktu o szerokosci ok. 54 metry na wysokosci korony nasypu. Brak przyczétkéw wiaduktu. Alternatywa jest
obnizenie nasypu po obu stronach, aby méc wykonac przejazd przez skrzyzowanie Michejdy/Kolonska.

Wspdtrzedne: N 50°15'37,61” E 18°58'48,61”

Zalecenia i dobre praktyki:

= wykonac pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu (wykorzystac istniejaca Sciezke piesza);
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw (w skoordynowaniu z istniejgca organizacja ruchu).

km 8+465 - km 8+845

Slad na nasypie, po stronie potudniowej — ulica Michejdy, po pétnocnej - targowisko hurtu spozywczego.

Thuczen na catej dtugosci, roslinnos¢: trawy, krzewy, niskie drzewka.
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km 8+880 - wiadukt nad ulica Bochenskiego

Betonowy w bardzo dobrym stanie technicznym. Droga dwupasmowa, dwukierunkowa z chodnikami. Trasa o bardzo
duzym natezeniu ruchu od godzin wczesnoporannych do péznowieczornych. Szeroko$¢ dostepna na wiadukcie: 4,4m

Wspdtrzedne: N 50°15’28,79"” E 18°59'5,97”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu.

km 8+890 - 9+540

Odcinek na nasypie o wysokosci kilku metréw, nawierzchnia z ttucznia z ubytkiem na odcinku ok. 10 metréw w okoli-
cach km 9+060, bardzo niewielka ilo$¢ niskiej roslinnosci.

Dawne odgatezienie bocznicy prowadzacej ku dzielnicy Zateze dtugosci ok. 700 m - $lepo zakoriczone przy ulicy
Pukowca na wysokim nasypie.

Wiadukt nad autostradg A4, betonowy; dtugos¢ mierzona przy podstawie tuku: 100 m; stan idealny. Jedyny w poblizu
taki obiekt inzynieryjny, gdzie mozna poprowadzi¢ wygodng bezkolizyjna przeprawe przez A4. Szerokos¢ na wiaduk-
cie:5,1 m.

km 9+640 - km 9+860

Odcinek na nasypie z wycietymi wiekszymi krzewami i drzewkami. Podtoze z kruszywa, bez szyn i podktaddw.

km 9+860 - ulica Zateska Hatda;

Brak wiaduktu; ulica asfaltowa o szerokosci ok. 6,5 m + chodnik (1,4 m). Brak przyczétkéw wiaduktu. Brak drog alter-
natywnych; mozliwe jest natomiast obnizenie nasypow i zrobienie przejazdu na poziomie ulicy.

Wspdtrzedne: N 50°14’59,34” E 18°59'18,03”

y /A

Zalecenia i dobre praktyki:

= wykonac pochylnie sprowadzajgce trase na poziom okolicznego terenu (wykorzystac istniejaca Sciezke piesza);
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdéw, ewentualnie rozwazy¢ budowe ktadki.

km 9+860 — km 10+700

Odcinek umiarkowanie porosniety roslinnoscia, podbudowa z ttucznia. Od 10+420 taczyt sie z torem z kopalni Wujek.
Posiada od tego miejsca zachowane szyny kolejowe na podktadach drewnianych.
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km 10+670

Przejazd przez ulice Dobrego Urobku, przejazd na ptytach betonowych. Szerokos¢: ulicy 7 m.
Wspdtrzedne: N 50°14’40,72"” E 18°58'50,94"

Zalecenia i dobre praktyki:

= poprawi¢ widocznosc (zielen, lustro);

= wykonac wtasciwg nawierzchnie;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow;

= rozgatezienie z linig nr 171 - tor istniejacy, zarosniete niska roslinnoscia, linia 171 aktywna w odlegtosci ok. 6 m.

Skrzyzowanie z linig kolejowg nr 139. Tor biegnie po stalowym wiadukcie. Rozpietos¢: ok. 50 m. Stan techniczny
wiaduktu - dobry.

11+970 - ul. Zateska

Wiadukt zelbetowy w dobrym stanie technicznym. Rozpietos$¢: ok. 20 m. Tor istniejacy.

Wspotrzedne: ~ N 50°14'17,25” E 18°58'46,23”
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Zalecenia i dobre praktyki:
= Wykona¢ pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu

12+320 - ul. Ligocka

Ulica biegnie wiaduktem w konstrukgcji stalowej na zelbetowych przyporach. Rozpieto$¢ ok. 30 m. Stan techniczny
— dobry. Tor kolei piaskowej istniejacy, lekko porosniety roslinnoscia. Linia nr 171 biegnie réwnolegle w odlegtosci
ok. 10 m.

Wspdtrzedne: N 50°14'12,85” E 18°59'2,24”

Zalecenia i dobre praktyki:

= wykona¢ pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu.

km 13+200 - ul. Rolna

Trasa biegnie wiaduktem w konstrukgji stalowej. Rozpieto$¢: ok. 20 m. Stan techniczny — dostateczny. Trasa porosnieta
trawg, tory istniejace.
Wspdtrzedne: N 50°13’52,23"” E 18°59'28,6”

Zalecenia i dobre praktyki:

= wykona¢ pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu.
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13+620 - ul. Kosciuszki.

Linia biegnie po stalowym wiadukcie o rozpietosci ok. 200 m. Stan techniczny - dobry. Tor linii kolejowej istniejacy,
porosniety roslinnoscia.

Wspdtrzedne: N 50°13’41,28” E 18°59'40,59”

Zalecenia i dobre praktyki:
= wykona¢ pochylnie sprowadzajace trase na poziom okolicznego terenu.

km 14+420

Skrzyzowanie z ciggiem pieszo-rowerowym biegngcym z Katowickiego Parku Lesnego w kierunku ul. 73 Putku Piecho-
ty. Poczatek terenu dawnej stacji kolejowej Katowice-Muchowiec. Tor istniejacy, podtorze nieporosniete. Linia nr 171
odgatezia sie w kierunku na potudnie.

Na dalszym odcinku, na drodze lesnej przebiegajacej w poprzek trasy, wida¢ wyrazne $lady ruchu rowerowego:

g %

km 18+150 - ul. Pszczyniska/DK86.

Droga biegnie zelbetowym wiaduktem o rozpietosci ok. 50 m. Stan techniczny wiaduktu — dobry. Linia kolejowa
biegnie wykopem o gtebokosci ok. 10 m i szerokosci ok. 8 m.

Wspétrzedne: ~ N 50°14'1,59” E 19°3’17,94”
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km 18+800

Skrzyzowanie z linig kolejowa nr 171. Linia biegnie wiaduktem zelbetowym o rozpietosci ok. 15 m. Stan techniczny -
dobry. Trasa kolei piaskowej biegnie dalej w kierunku na Mystowice. Szerokos¢: ok. 8 m. Tor zachowany.

km 18+800

Trasa rownolegta do linii nr 171 na wiadukcie. Linia zaro$nieta. Tor miejscami zdemontowany/rozkradziony.

km 19+050

Skrzyzowanie z autostrada A4. Linia kolejowa biegnie zelbetowym wiaduktem o rozpietosci ok. 50 m. Tor niedostepny
z powodu prac remontowych.

km 19+160 - ul. Szopienicka

Skrzyzowanie z ul. Szopienicka. Linia kolejowa biegnie w zelbetowym wiaduktem o rozpietosci ok. 20 m. Linia kolejowa
niedostepna z powodu prac remontowych. Tor dalej wchodzi na teren KWK Wieczorek i jest niedostepny.

Wspdtrzedne: N 50°13’56,34” E 19°3'59,76”

Zalecenia i dobre praktyki:

= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.
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km 21+110 - ulica Zamkowa

Linia wychodzi z terenu KWK Wieczorek i biegnie wiaduktem o rozpietosci ok. 30 m. Linia aktywna.
N 50°14'33,31” E 19°5'17,99”

Wspdtrzedne:

Zalecenia i dobre praktyki:

= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 21+550 - ul. Oswobodzenia

Linia aktywna.

N 50°14'42,84" E 19°5'34,16"

Zalecenia i dobre praktyki:
= dostosowac wiadukt do potrzeb ruchu rowerowego.

km 22+710 - ul. Krakowska, Mystowice

Linia aktywna

Wspdtrzedne: N 50°15'6,97” E 19°6'18,73”

km 23+810 - ul. Swierczyny oraz skrzyzowanie z linia kolejowa nr 138

Tor aktywny, biegnie w wykopie.
Linia aktywna.

Wspdtrzedne: ~ N 50°15'20,12"” E 19°7'6”

km 23+900

Nieistniejace odgatezienie trasy w strone pétnocna. Istniejacy szeroki plac szutrowy przy linii nr 171. Dalej na pétnoc
biegnie sciezka. Rdwnolegta do linii nieistniejacej kolei. Sam szlak kolei porosniety gesta roslinnoscia.
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km 24+330 - ul. Szabelniana

Jest tu duzo drég polnych biegnacych rownolegle i prostopadle do dawnej trasy kolejowej, ktdra jest widoczna w tere-
nie lecz mocno porosnieta roslinnoscia.

km 24+560

Nieistniejacy most nad rzeka Rawa. Rozpietos¢ ok. 20 m. Mozliwo$¢ objazdu mostem drogowym ok. 50 m dalej na
po6tnoc. Po moscie zostaty betonowe przyczéfki. Po stronie pdétnocnej most jest odgrodzony od drogi szutrowe;.

' @;__-

km 24+610

Grobla na stawie Hubertus. Linia kolejowa biegta groblg o szerokosci kilkunastu metréow. Dzi$ istnieje tam $ciezka
popularna wsréd wedkarzy. Slady trasy kolejowej nadal widoczne w postaci resztek kamiennej podbudowy.

km 25+310

P6tnocny koniec grobli. Trasa biegta do dzi$ istniejgcym nasypem, zeby potfaczyc sie z linig kolejowa nr 1. Trasa Mocno
poros$nieta roslinnoscia. Réwnolegle do niej biegnie $ciezka uzywana przez wedkarzy i spacerowiczow. Do pétnocnej
czesci grobli dochodzi droga polna od strony ul. Morawa.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowigce
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujgca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby byc¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Ruda Slaska,

- Chorzéw,

- Katowice.
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3.12 Trasa nr 12: Katowice — Piekary Slaskie

Szlak po dawnej kolei waskotorowej odcinek Katowice — Piekary Slaskie.

Charakterystyka trasy:
Dtugos¢ trasy: 17+858 km
Teren: pago6rkowaty - rowninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,23

Standardowa szerokos¢ po szlaku kolejowym: 3 m. Odcinek w catym przebiegu nadajacy sie do zaadoptowania na
droge dla roweréw. W przewazajacej czesci nawierzchnia odcinka gruntowa i szutrowa. W kilkunastu miejscach odci-
nek uzywany jest obecnie jako lokalne nieoznaczone trasy rowerowe. Na catej dtugosci rozebrana zostata wiekszos¢
wiaduktow kolejowych. Jeden z dwdch ostatnich zachowanych wiaduktéw, znajdujacy sie nad DK 86 w Katowicach,
planowany jest do rozbidrki w pazdzierniku 2016.

Odcinek przebiega w niedalekiej odlegtosci lub bezposrednio przez duze osiedla mieszkaniowe, takie jak: os. Kukuczki
w Katowicach, os. Na Alpach w Katowicach, os. Tuwima w Siemianowicach Slaskich, os. Rozbark w Bytomiu. Odcinek
przebiega w nastepujacej odlegtosci do centréw miast: Katowice-Rondo 2100 m w tym 1300 m drogi dla roweréw,
Siemianowice Slaskie-Rondo Maciej 1090 m, Siemianowice Slaskie Bytkow ul. Niepodlegtosci/Wréblewskiego 950 m,
Siemianowice Slaskie Michatkowice ul. Maciejkowicka 800 m, Chorzéw Stary ul. Bozogrobcéw 1600 m, Bytom-Rynek
650 m, Piekary Slaskie ul. Wyszyniskiego 800 m.

Odcinek przebiega przez lub w sgsiedztwie duzych komplekséw ogrédkow dziatkowych, takich jak: Rados¢ w Katowi-
cach, Stoneczne Wzgorze w Katowicach, Malwa w Bytkowie, ogrodki dziatkowe Bytom Rozbark.

Odcinek przebiega przez tereny rekreacyjne lub w ich sasiedztwie, takie jak: Park Lasek Bytkowski w Siemianowicach
Slaskich, Park Slaski w Chorzowie (odlegtos¢ 1600 m), Park Goérnik w Siemianowicach Slaskich Michatkowicach, Zespét
Przyrodniczo Krajobrazowy Zabie Doty w Chorzowie, Osrodek Rekreacyjny Dolina Gérnika.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Trase przysztej drogi dla rowerdéw oraz usytuowanie audytowanych miejsc przedstawiono na dwéch rysunkach.

Problemy te nalezy rozwiagza¢ szczegétowo na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 - Katowice, ulica Obroncow Westerplatte w Katowicach, poczatek s
Wspdtrzedne: N 50°15’53,35” E 19°4’19,49”

Zalecenia i dobre praktyki:
= sgsiedztwo przystanku tramwajowego;
= niezbedna budowa parkingu dla samochodoéw (przywo6z roweréw samochodami) ;

= niezbedna zmiana organizacji ruchu dla skomunikowania ulicy z trasg rowerowa (przejazd dla rowerzystow,
oznakowanie).
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km 1+751 - wiadukt kolejowy nad DK 86.

Dtugosc: ok. 60 m, szerokos¢: 3,5 m. Nawierzchnia betonowa. Planowana likwidacja wiaduktu: pazdziernik 2016.

km 1+751 do km 1+914 [

Odcinek biegnie nasypem kolejowym od wiaduktu nad DK86 do ulicy Bohateréw Monte Cassino w Katowicach, szero-
kos¢: ok. 2,5 m, nawierzchnia gruntowa.

km 1+914 - Katowice, ul. Bohaterow Monte Cassino

Wspdtrzedne: N 50°16’3,92” E 19°3'4,14"

km 1+914 do km 2+503 [

Odcinek biegnie w sladzie ulicy Bohateréw Monte Cassino do skrzyzowania z ulicg Leopolda w Katowicach. Wzdtuz
ulicy Bohateréw Monte Cassino biegnie droga dla rowerdéw, wraz z przejazdem dla roweréw przez ulice Bohaterow
Monte Casino i Leopolda.

Zalecenia i dobre praktyki:

= nawierzchnia niekorzystna dla ruchu rowerowego (betonowa kostka fazowana);
= niezbedne jednoznaczne wyznaczenie DDR;

= niezbedne uporzadkowanie ruchu (segregacja ruchu pieszego i rowerowego).

km 2+354 - Katowice, skrzyzowanie ulic Bohaterow Monte Cassino - Podhalanska

Zalecenia i dobre praktyki:

= nawierzchnia niekorzystna dla ruchu rowerowego (betonowa kostka fazowana);
= niezbedna korekta przebiegu DDR dla jednoznacznego jej wyznaczenia;
= niezbedna budowa tacznika do trasy po linii kolejowej.

123



AUDYT NIECZYNNYCH TRAS KOLEJOWYCH POD KATEM ICH ADAPTACJI NA TRASY ROWEROWE

km 2+503 do km 3+511 |

Odcinek biegnie nasypem kolejowym; szeroko$¢ $ladu po torach kolejowych: ok. 2,5 m. Nawierzchnia z grubego zwiru.

km 4+902 do km 5+580 [

Odcinek biegnie nasypem kolejowym o wysokosci ok. 10 m i szerokosci ok. 6 m, wzdtuz ul. Marii Konopnickiej
w Siemianowicach Slaskich. Na biegu odcinka rozebrane dwa wiadukty kolejowe.

km 5+580 do km 6+027 [

Odcinek biegnie nasypem kolejowym, w srodkowym biegu rozkopany dla udostepnienia dojazdu do likwidowanego
zaktadu. Szerokos¢ odcinka: ok. 5 m.

km 5+952 - Siemianowice Slaskie, ul. Stara Katowicka

Wspdtrzedne: N 50°17'45,5” E 19°1'34,74"

Zalecenia i dobre praktyki:
= brak widocznosci w miejscu przysztego przejazdu przez ulice;
= dla poprawy widocznosci niezbedna wycinka zieleni.

km 6+027 - wiadukt kolejowy nad ulica Katowicka w Siemianowicach Slaskich
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km 6+027 do km 6+823

Odcinek od ulicy Katowickiej do ulicy Kapicy w Siemianowicach Slgskich biegnie poprzez osiedla mieszkaniowe, $lad
po szlaku kolei w kilku miejscach niewidoczny.

Rozebrany wiadukt kolejowy nad ulicg Jana Kapicy w Siemianowicach Slaskich, brak przyczétkéw wiaduktu. Szeroko$é:
ok. 40 m.

km 6+823 do km 7+414

Odcinek biegnie nasypem kolejowym. W korcowym biegu nasyp opada do poziomu ulicy.

km 7+414 - Siemianowice Slaskie, ul. Wieczorka

Wspdtrzedne: N 50°18'24,84” E 19°0'59,83"

Zalecenia i dobre praktyki:

= bardzo dobra widocznos$¢ w miejscu przysztego przejazdu przez ulice (cho¢ na tuku — wiec zachodzi
koniecznos¢ odpowiedniego utrzymania zieleni w przysztosci);

= spore predkosci pojazdéw — niezbedna budowa elementéw spowalniajacych ruch roweréw przy dojezdzie do
przejazdu przez ulice.

km 7+414 do 8+210

Odcinek stopniowo wznosi sie na nasyp kolejowy. Odcinek o utwardzonej nawierzchni szutrowej uzywany jako droga
dojazdowa do ogrédkéw dziatkowych.

Rozebrany wiadukt kolejowy nad czynna linig kolejowa. Wysokos¢ nasypu: ok. 25 m, dtugos¢ dawnego wiaduktu: ok.
16 m. Brak zachowanych przyczétkdw wiaduktu.

km 8+210 do km 8+496

Nasyp kolejowy opada do poziomu ulicy O$wiecimskiej w Siemianowicach Slaskich Bytkowie. Szeroko$¢: ok. 3 m.

km 8+496 - Siemianowice Slaskie skrzyzowanie ulic Oswiecimska - Traugutta (szer. ok. 12 m)

Wspdtrzedne: N 50°18’43,72” E 19°1'14,09”

Zalecenia i dobre praktyki:

= dobra widocznos¢ w miejscu przysztego przejazdu przez ulice;

= spore predkosci pojazdéw — niezbedna budowa elementéw spowalniajacych ruch roweréw przy dojezdzie do
przejazdu przez ulice;

= konieczne rozwigzanie problemu przekraczania jezdni przez pieszych i rowerzystéw w jednym miejscu
(eliminacja rozproszenia punktéw kolizyjnych).
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km 8+496 do km 9+03 1 |

Slad po torowisku biegnie po gruntowej drodze dojazdowej do posesji i ogrodkéw dziatkowych.

km 9+031 do km 10+23 2

Odcinek o szerokosci ok. 3 m, wznosi sie na nasyp kolejowy wysokosci ok. 2,5 m, z bitg szutrowa nawierzchnia.
Odcinek uzywany przez okolicznych mieszkancéw jako szlak pieszy i rowerowy.

km 10+232 - Chorzéw, ul. Maciejkowicka (szer. ok. 15 m)

Wspétrzedne: ~ N 50°19'3,31”

Zalecenia i dobre praktyki:
= catkowity brak widocznosci w kierunku zachodnim - konieczna wycinka zieleni;

= spore predkosci pojazdéw — niezbedna budowa elementéw spowalniajacych ruch roweréw przy dojezdzie do
przejazdu przez ulice.

km 10+553 do km 11+428 |

Odcinek biegnie po terenie dawnej stacji kolei waskotorowej Maciejkowice. Szeroko$¢ odcinka: od ok. 10 m do 70 m.

km 11+428 - Chorzéw, ul. Rebaczy (szer. ok. 12 m)

Wspdtrzedne: N 50°19’15,74” E 18°57'55,87"

Zalecenia i dobre praktyki:

= dobra widocznosc, ale duze predkosci pojazdéw;

= usytuowanie pomiedzy skrzyzowaniami z drogami lokalnymi;

= konieczno$¢ budowy elementéw spowalniajacych ruch roweréw przy dojazdach do ulicy.

km 11+428 do km 12+105 [

Slad biegnie nasypem pomiedzy terenami podmoktymi i stawami, szeroko$¢: ok. 3 m.

126



% Slaskie. Pozytywna energia

km 12+105 - Chorzoéw, ul. Giowna (szer. ok. 6 m)

Wspdtrzedne: N 50°19'32,74” E 18°57'57,34"

Wzdtuz ulicy Gtéwnej biegna kierunkowe pasy dla roweréw, ta czes¢ ulicy Gtéwnej jest fragmentem terendw rekreacyj-
nych Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego Zabie Doty wraz z oérodkiem rekreacyjnym Dolina Gérnika.

.-"! 3 N
:

Zalecenia i dobre praktyki:

= poprawna widocznos¢, ale bezposrednio przy jezdni, ruch minimalny;

= konieczne usuniecie zieleni ograniczajacej widocznos¢;

= konieczne uporzadkowanie dojazdéw do drogi (usuniecie elementéw betonowych);
= rozwigzac problem widocznosci na ulicy (przejazd na tuku pionowym ulicy).

km 12+105 do km 12+472

Odcinek dawnej dwutorowej trasy kolei waskotorowej, szerokos¢ sladu: ok. 8 m.

km 12+472

Wiadukt kolejowy jednotorowy przechodzacy ponad opisywanym szlakiem.

km 12+472 do km 12+726

Odcinek dawnej dwutorowej trasy kolei waskotorowej, $lad biegnie dawnym nasypem, a obecnie grobla pomiedzy
stawami zespotu Zabie Doty, szerokos$¢ $ladu: ok. 8 m.

km 12+726 - Bytom, ul. Krzyzowa

Wspdtrzedne: N 50°19'49,21” E 18°57'15,1”

Zalecenia i dobre praktyki:
= poprawna widocznos¢, ruch minimalny (znak B-1).

km 12+726 do km 12+781

Odcinek dawnej dwutorowej trasy kolei waskotorowej, $lad biegnie dawnym nasypem, a obecnie grobla pomiedzy
stawami zespotu Zabie Doty, szerokos$¢ sladu: ok. 8 m.
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km 12+781

Wiadukt kolejowy dwutorowy przechodzacy ponad opisywanym szlakiem.

km 12+781 do km 13+224 [

Odcinek dawnej dwutorowej trasy kolei waskotorowej, $lad biegnie dawnym nasypem, a obecnie grobla pomiedzy
stawami zespotu Zabie Doty, szerokos¢ $ladu: ok. 8 m.

km 13+224

Wiadukt kolejowy dwutorowy przechodzacy ponad opisywanym szlakiem.
124

km 13+224 do km 14+220 [

Odcinek dawnej gtéwnej stacji kolei waskotorowej Chorzéw Pole Pétnocne. Szerokos¢ odcinka: od 8 m do 50 m.

km 14+220

Wiadukt drogi wojewddzkiej nr 911, dtugosc¢ przejazdu: 30 m, szerokos¢: 13 m.

km 14+220 do km 14+803 [

Odcinek dawnej dwutorowej trasy kolei waskotorowej o szerokosci 8 m.

km 14+803 - Bytom, ul. Pszczynska
Wspdtrzedne: N 50°20’32,48” E 18°55'56,76"
- i - aliny

Zalecenia i dobre praktyki:
= brak widocznosci przy dojezdzie do ulicy, ruch minimalny;

= konieczne usuniecie zielenie ograniczajacej widocznos¢ w kierunku wschodnim;

= w kierunku zachodnim tuk pionowy ograniczajacy widocznos¢ — koniecznos¢ uwzglednienia
w projekcie organizacji ruchu.
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km 14+803 do km 14+910 [

Odcinek o szerokosci ok. 4 m.

km 14+912

Wiadukt kolejowy ponad opisywanym szlakiem, dtugos¢ przejazdu: 12 m, szeroko$¢: 3 m.

km 14+912 do km 15+010 [

Szlak biegnie nasypem kolejowym o wysokosci ok. 8 m.

km 15+010

Rozebrany wiadukt kolejowy nad ulicg Siemianowicka w Bytomiu. Brak przyczétkéw wiaduktu. Odlegtos¢ pomiedzy
nasypami: ok. 30 m, szerokos¢ ulicy: 11 m. Odlegtos$¢ do Rynku w Bytomiu: ok. 600 m.

s = 7
< L 7

km 15+010 do 15+33 1 |

Szlak biegnie nasypem kolejowy, szerokos¢: ok. 3 m, wysokos$¢: od 5 m do 1 m, nastepnie opada do poziomu ulicy.

km 15+331 - Bytom, ul. Brzezinska szer. ok. 9 m

Wspotrzedne: N 50°20°49,66” E 18°56'2,58”

Zalecenia i dobre praktyki:
= widoczno$¢ dobra;
= ruch minimalny (droga dojazdowa).

km 15+331 do km 15+820 [

Szlak biegnie wzdtuz ulicy Jana Kochanowskiego w Bytomiu. Przebiega obok dawnych zaktadéw naprawczych Kolei
Waskotorowej w Bytomiu Rozbarku.
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km 15+820 - Bytom, ul. Musiatka szer. ok. 7 m
Wspétrzedne: ~ N 50°21'1,69” E 18°56'16,97”

TR

Zalecenia i dobre praktyki:

= ruch przecietny;

= koniecznos¢ poprawy widocznosci w kierunku zachodnim (zielen);

= katastrofalny brak widocznosci w kierunku wschodnim (ogrodzenie betonowe).

km 15+820 do km 16+159 |

Szerokos¢ szlaku: ok. 4 m, szlak uzywany jako gruntowa droga dojazdowa.

km 16+159

Wiadukt drogi wojewdédzkiej nr 911, przejazd pod wiaduktem dtugosci ok. 30 m.

i

km 16+159 do km 16+885 [

Odcinek biegnacy w sladzie obecnej dojazdowej drogi szutrowe;.
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km 16+885 - Bytom, ul. Kedzierzynska szer. ok. 7 m
Wspétrzedne: ~ N 50°21'35,31” E 18°56'23,49”

:f

Zalecenia i dobre praktyki:

= ruch przecietny;
= koniecznos¢ poprawy widocznosci w kazdym kierunku (zielen i ogrodzenie).

km 16+885 do km 17+253 |

Odcinek biegnacy w $ladzie obecnej dojazdowej drogi szutrowej, szerokos$¢: ok. 3 m.

km 17+253

Nasyp kolejowy o wysokosci ok. 8 m. Opisywany szlak przebiegat niegdys tunelem w nasypie, obecnie tunel zlikwido-
wano i zasypano. Przejscie niemozliwe. Mozliwy objazd tego miejsca poprzez ulice Kedzierzynska i Aleje Jana Pawta Il
do ulicy Parkowe]j w Piekarach Slaskich.

km 17+253 do km 17+858 |

Odcinek biegnacy nasypem o wysokosci ok. 1,5 m.

km 17+858 - Piekary Slaskie, ul. Graniczna

Wspotrzedne: ~ N 50°22'3,15” E 18°56'44,88"

Zalecenia i dobre praktyki:

= ruch maty;

= warunki widocznosci dobre;

= niezbedna zmiana organizacji ruchu - przejazd dla rowerzystéw taczacy z parkingiem.

Koniec odcinka, dalszy przebieg dawnego szlaku kolei waskotorowej zatarty na skutek budowy autostrady A1, Ronda
Kopalni Julian, ul. Solidarnosci

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowigce
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Katowice,

- Siemianowice Slaskie,

« Chorzéw,

+ Bytom,

- Piekary Slaskie.
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3.13 Trasa nr 13: Chechlo — Czeladz

Szlak po dawnej linii kolejowej odcinek Chechto - Czeladz.

Charakterystyka trasy:
Dfugos¢ trasy: 22+270km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,26

Trasa dawnej kolei piaskowej z nieistniejgcej juz kopalni piasku na terenie obecnego zalewu Nakto-Chechto. Linia
biegta od obecnego zalewu dookota zbiornika wodnego Koztowa Géra i przez kopalnie piasku w Rogozniku, ktéra
réwniez zostata przeksztatcona w zalew wodny; dalej przebiegata w okolicy dawnej KWK Jowisz w Wojkowicach,
by w Czeladzi pofaczy¢ sie z linig kolei piaskowej biegnacej z Pogorii w Dabrowie Gérniczej. Dtugos¢ trasy wynosi
22,27 km. Slad kolei prawie na catej dtugosci zostat zachowany, cho¢ na kilku odcinkach trasa jest nieprzejezdna ze
wzgledu na gesta roslinno$¢. W pétnocnej czesci przebiega przez malownicza okolice w poblizu zbiornika w Swierklan-
cu. W czesci potudniowej linia biegnie przez Wojkowice, taczac zachodnig i wschodnig cze$¢ miasta. Trasa ta umozliwia
dojazd z Siemianowic Slaskich, Czeladzi i Bedzina w kierunku zbiornikéw wodnych w Rogozniku, Swierklaricu i Chechle
i ma duzy potencjat turystyczny. W okolicy Swierklanca trasa poprowadzony jest szlak rowerowy Le$na Rajza.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono w postaci zdje¢ ilustrujacych sytuacje w terenie oraz
krétkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Problemy te nalezy rozwiagza¢ szczegétowo na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 - Swierklaniec, Chechto poczatek szlaku

Wspotrzedne: ~ N 50°27'43,38” E 18°55'54,99”

Poczatek trasy nad zbiornikiem wodnym Nakto-Chechto. Pierwotny odcinek linii kolejowej nie zachowat sie, zapewne
zniwelowany przy tworzeniu zalewu w latach 60 XX wieku. Réwnolegle biegnie natomiast lesna droga, o szerokosci
ok. 2,5 m, ktéra jest popularnym szlakiem dojazdu do zalewu od strony Swierklanca.

Linia kolejowa biegta w miejscu istniejacej obecnie drogi lesnej o szerokosci ok. 4 m. Przebiega tedy rowniez szlak
Lesna Rajza.
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km 2+830 - Ostroznica - DK78

Wspotrzedne: ~ N 50°26'58,12” E 18°57'55,42”

Zalecenia i dobre praktyki:

= rejon skrzyzowania DK78 z DW912, duze natezenie ruchu, duze predkosci;

= widoczno$¢ dobra;

= konieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow i rozwazenie stosowania elementéw uspokojenia ruchu.

Trasa linii kolejowej biegnie droga lesna o szerokosci ok. 3 m. Biegnie tedy szlak Le$na Rajza.

A cer g - =

Trasa biegnie drogg lesna o szerokosci ok. 3 m, ktdra nastepnie skreca w kierunku pétnocnym. Od czasu do czasu
widoczne sa podktady kolejowe. Kolej biegta dalej na wschdd. Obecnie jest tam widoczny nasyp i resztki podktadow.
GOra nasypu biegnie waska Sciezka o szerokosci ok. 1T m.

Trasa biegfa nad rzeka Brynica, ktéra w tym miejscu wpada do zbiornika Koztowa Géra. Nad rzeka przechodzi most
zelbetowy o rozpietosci ok. 10 m i szerokosci ok. 2,5. Stan techniczny — dostateczny. Od strony zachodniej brak najazdu
na most. Za mostem trasa biegnie waska $ciezka o szerokosci ok. 1 m.

Trasa biegnie po nasypie wzdtuz wschodniego brzegu zbiornika Koztowa Géra lesng droga o szerokosci ok. 1,5 m, ktéra
skreca na wschéd. Ostatnie 200 m trasa biegnie droga szutrowa o szerokosci ok. 4 m. Linia kolejowa biegta w kierunku
potudniowo-wschodnim. Odcinek wykorzystywany w transporcie lokalnym. Odcinkiem biegnie szlak sw. Jakuba.

km 10+170

Odcinek nieprzejezdny ze wzgledu na gesta roslinnos¢. Zachowaty sie na nim $lady trasy kolejowej oraz nasypy. Dalszy
odcinek réwniez nieprzejezdny. Mozliwo$¢ objazdu drogami leSnymi.
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km 10+910 - Niebyta, ul. Mickiewicza

Wspétrzedne: N 50°24'30,15” E 19°2'2,85’

Zalecenia i dobre praktyki:

= szlak przekracza ulice pod wiaduktem, wykop zalany woda.
Odcinek nieprzejezdny. Trasa kolei biegta na poczatku odcinka nasypem, by wejs¢ do wykopu ze wzgledu na zblizanie
sie do kopalni piasku w Rogozniku. Obecnie wykop w petni istniejacy, zalany woda. Biegnie nad nim autostrada A1

po zelbetowym wiadukcie o rozpietosci ok. 50 m. Istnieje mozliwo$¢ objazdu drogami leSnymi, a na odcinku koto
autostrady istnieje szutrowa droga techniczna o szerokosci ok. 6 m.

km 12+010

Trasa kolei biegta do dawnej kopalni piasku w Rogozniku, ktéry obecnie zostat przeksztatcony w zalew wodny. Odcinek
jest nieprzejezdny, a w okolicy zalewu pozostatosci trasy niewidoczne w terenie. Réwnolegle do trasy biegnie droga
lesna, ktéra mozna dojechac bezposrednio nad zalew Rogoznik Il. Laczy sie on waskim kanatem ze zbiornikiem Rogoz-
nik I. Nad kanatem przebiega most o rozpietosci ok. 4 m.

km 12+010 - Niebyta - ul. Kol. Niebyta

Wspdtrzedne: N 50°24'4,78” E 19°2°0,27”

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak dochodzi do ulicy lokalnej po nasypie, na dalszym odcinku brak sladu przebiegu;
= na obszarze parku wyznaczono drogi dla roweréw;

= konieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw i wybudowanie zjazdu z nasypu.

km 12+540

Odcinek linii kolejowej nieistniejgcy, przebudowany na park wokot zalewu. Koricowy odcinek linii pokrywa sie z prze-
biegiem ulicy Modrzewiowej o szerokosci ok. 5. Nastepny odcinek jest nieprzejezdny.

km 12+790

Przebieg trasy kolei widoczny w terenie w postaci szerokiej przesieki. Odcinek nieprzejezdny. Nastepny fragment linii
przebudowany obecnie na ul. Parkowa.

km 12+790 - Rogoznik ul. Parkowa

Wspdtrzedne: N 50°23'40,69” E 19°1'50,1”

Zalecenia i dobre praktyki:

= dawna trasa kolejki przebiega wzdtuz dwujezdniowej ulicy lokalnej, wykorzystywanej w sezonie na cele
parkingowe (sagsiedztwo parku i kapieliska);

= geometria ulicy i organizacja ruchu na niej umozliwiaja wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw;
= niezbedne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.
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km 13+240 - Rogoznik, ul. Kosciuszki
Wspdtrzedne: N 50°23'26,78” E 19°1'56,78"

3

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica lokalna, ruch przecietny;
= konieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw.

km 13+400

Kolej biegta rownolegle do ul. Fabrycznej przy terenie dawnych Rogoznickich Zaktadéw Materiatéw Ogniotrwatych.
Odcinek jest nieprzejezdny ze wzgledu na gesta roslinnos¢, cho¢ przebieg jest widoczny w terenie. Odcinek mozna
objechac ul. Fabryczna. Dalej trasa biegta nasypem w kierunku potudniowym do Wojkowic.

= R, O s — =

km 14+080

Odcinek pomiedzy Rogoznikiem a Wojkowicami biegnie po nasypie kolejowym. Jest trudno przejezdny ze wzgledu na
gestg roslinnos¢ i istniejaca kamienng podbudowe podtorza. Slady $wiadczg o wykorzystywaniu odcinka do lokalnego
transportu. Od skrzyzowania z ul. Kolejowa trasa biegnie w strone Wojkowic, a rownolegle do niej biegnie droga polna
o szerokosci ok. 2,5 m.
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km 16+280 - Wojkowice, ul. Sobieskiego

Wspotrzedne: N 50°21'59,85” E 19°1'36,15”

Zalecenia i dobre praktyki:

= odcinek nieprzejezdny, rownolegle do niego biegnie droga polna o szerokosci ok. 2,5 m, ktéra konczy sie na
ul. Drzymaty w Wojkowicach;

= szlak kolei biegt na potudnie by nastepnie wejs¢ do wykopu i przecia¢ ulice Sobieskiego;
= wykop od strony pétnocnej ulicy zachowat sie, od strony potudniowej zostat zasypany;

= ulica Sobieskiego biegnie po wiadukcie, ktéry ze wzgledéw technicznych zostat podparty w potowie rozpietosci
dodatkowymi, stalowymi filarami — odcinek mozna objechac droga polna réwnolegta do trasy kolei lub
ul. Piasek i Sobieskiego.

km 16+530

Odcinek nieprzejezdny. Slad po trasie kolejowej nie zachowat sie. Mozliwo$¢ objazdu ul. Sobieskiego. Od skrzyzowania
z droga dojazdowa do garazy trasa po kolei jest widoczna, a nasyp zachowany w dobrym stanie.

km 17+260 - Wojkowice, ul. Putaskiego

Wspotrzedne: ~ N 50°21'50,93” E 19°2'9,8"

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak przekracza ulice lokalng o matym natezeniu ruchu, widoczno$¢ dobra;
= niezbedne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

Skrzyzowanie z ulicg Putaskiego. Trasa biegta nasypem o szerokosci ok. 2 m réwnolegle do ulicy Kosynieréw, by nastep-
nie wejs¢ do wykopu réwnolegtego do ul. Nowej. Odcinek przejezdny, na nasypie biegnie sciezka.

km 17+620

Odcinek po dawnej kolei biegnacy wykopem o szerokosci ok. 6 m. Trasa jest ciezko przejezdna ze wzgledu na gesta
roslinno$¢. Dochodzac do ul. Fabrycznej przechodzi pod starym, zelbetowym wiaduktem linii kolejowej biegnacej
do nieistniejacej juz cementowni,Saturn” Stan techniczny wiaduktu — dobry. Rozpietos¢: ok. 4 m, wysokos¢: ok. 3 m.

F u;: z : -
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km 18+130 - Wojkowice, ul. Fabryczna

Wspotrzedne: ~ N 50°21'31,13” E 19°2'39,99”

Zalecenia i dobre praktyki:

= szlak kolejowy przebiega na nasypie, ktérego ciggtos¢ przerwano dla zbudowania dojazdu do terenéw
przemystowych;

= niezbedne wybudowanie ktadki taczacej obydwa odcinki nasypu;

= celowe wydaje sie jednak wybudowanie pochylni dla skomunikowania trasy z otaczajgcym terenem
(a w tej sytuacji by¢ moze rezygnacja z ktadki i wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow).

km 18+440 - Wojkowice, ul. Morcinka

Wspotrzedne: N 50°21'27,65” E 19°2'53,94"

Zalecenia i dobre praktyki:

= skrzyzowanie z ul Morcinka. Istniejacy wiadukt nad ulica. Trasa biegfa po nasypie o szerokosci ok. 3 m,
obecnie jest nieprzejezdna z powodu gestej roslinnosci;

= w rejonie wiaduktu istnieje Sciezka prowadzaca do ogrodzenia kopalni Jowisz.

km 19+080

Trasa skrecata w kierunku potudniowym. Nasyp w tym miejscu nie istnieje — zostat rozkopany, a teren zamieniony
na parking. Réwnolegle biegna tory z dawnej kopalni Jowisz. Kolej piaskowa biegta pod nimi osobnym wiaduktem,
ktory zostat obecnie zasypany. Linia z kopalni biegta rownolegle do ul. Fabrycznej, skrecajac w kierunku potnocnym
wiaduktem nad ul. Fitelberga. Mozliwo$¢ objazdu ul. Fabryczng i Fitelberga.

km 19+430 - Wojkowice, ul. Kartowi
Wspotrzedne N 50°21'11,07” E 19°3'34,12”

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulica dojazdowa, ruch minimalny;
= odcinek nieprzejezdny;

= w terenie widoczny $lady dawnej trasy kolejowej porosnietej drzewami, mozliwy objazd odcinka ul. Fitelberga
i Kartowicza;

= dalszy cigg biegnacy réwnolegle do granicy cmentarza nieprzejezdny i niewidoczny w terenie.
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km 19+710 - Wojkowice, ul. Paderewskiego
Wspdtrzedne: N 50°21'2,57” E19°3'34,12"
o .

Zalecenia i dobre praktyki:

= przerwana ciggtosc szlaku kolejowego - brak wiaduktu nad ulica;

= konieczna budowa pochylni sprowadzajacych DDR na teren, konieczne wyznaczenie przejazdu dla
rowerzystow; wysokos¢ nasypu: okoto 5 m.

km 20+030 - Wojkowice, ul. Rézyckiego

Wspdtrzedne: N 50°20'53,37” E 19°3'47,07”

Zalecenia i dobre praktyki:

= ulica lokalna z przecietnym natezeniem ruchu;

= przebieg ulicy w spadku podtuznym, tuki pionowe ograniczajg widocznos¢;

= konieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw i zastosowanie elementéw spowalniajacych ruch roweréw
przed wjechaniem na przejazd.

Trasa kolei biegta wysokim nasypem gdzie taczyta sie linig kolejowa biegnaca z KWK Grodziec. Odcinek nieprzejezd-
ny, porosniety gesta roslinnoscia. Nasyp i podbudowa kamienna - istniejgce. Koncowy odcinek przy skrzyzowaniu
z ul. Rézyckiego wykorzystany pod zabudowe. Odcinek na potudnie od ulicy jest nieprzejezdny, cho¢ widac $lady po
trasie kolejowej.

km 22+270

Odcinek wspdlny z trasa kolei piaskowej z Pogorii. Szerokos¢: ok. 6 m.

km 22+270 - Czeladz, ul. Wojkowicka

Wspétrzedne: ~ N 50°19'50,93” E 19°4’19,51”

Zalecenia i dobre praktyki:

= koniec trasy, konieczne rozwigzanie organizacji ruchu zapewniajacej potagczenie DDR z miejscowym ukfadem
komunikacyjnym.
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Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Swierklaniec,

- Bobrowniki,

- Bedzin,

« Czeladz.
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3.14 Trasa nr 14: Poczesna — Klobuck

Audytowany odcinek to trasa z Poczesnej koto Czestochowy do Klobucka.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 39+840 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,26

Czestochowski obszar rudonosny.

Trasa biegnie po $ladzie kolei waskotorowych Czestochowskiego Obszaru Rudonos$nego, ktére budowane od lat 30 XX
wieku taczyty liczne kopalnie rud zelaza z hutami i zaktadami mechanicznymi w Czestochowie, Poczesnej, Konopiskach,
Ktobucku, Blachowni Rakowie i in. Po zamknieciu kopaln i zaktadéw metalurgicznych pod koniec lat 70 rozebrano
réwniez linie kolei waskotorowej — ostatnig w 1983 roku.

Trasa przebiega od miejscowosci Osiny w gminie Poraj za dawng KRZ Teodor Il réwnolegle do linii kolejowej nr 1
Warszawa-Katowice (dawna kolej Warszawsko-Wiedenska). Nastepnie w Kolonii Poczesnej przecina droge DK 1, by
biegnac przez Sobuczyne i Wasosz w Wyrazowie koto Blachowni przecigc¢ DK 46. Nastepnie za Wreczycg Matg przecina
linie kolejowa nr 131 by skonczy¢ swoj bieg koto dawnych zaktadéw Goérniczo-hutniczych ,Ktobuck” na pétnocny-za-
chdd od Ktobucka.

Obecnie stan zachowania linii jest zréznicowany. Duze fragmenty zostaty zarosniete i sg niewidoczne w terenie — jest
tak przede wszystkim pomiedzy Kolonig Poczesng a Wasoszem. Na odcinku pomiedzy Wasoszem a Wyrazowem trwaja
obecnie prace zwigzane z budowg autostrady A1 i pomimo zachowania sie trasy kolejki zapewne nie bedzie mégt by¢
wykorzystany na trasy rowerowe. Fragment pomiedzy Wyrazowem a Wreczyca Mata jest zachowany w bardzo dobrym
stanie i wykorzystywany do transportu lokalnego. Ostatni odcinek do Ktobucka jest zachowany w $ladzie i torowisku.
Niektore fragmenty s wykorzystane jako drogi lesne, pozostate pomimo zachowania sie kamiennej podbudowy sg
dos$¢ mocno zaros$niete. Zaletg tego odcinka s3 istniejace wiadukty — nad linig kolejowa nr 131 oraz pod drogg DK 43
w okolicach Ktobucka.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktow przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujgcych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Problemy te nalezy rozwiagza¢ szczegétowo na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 poczatek trasy

Wspdtrzedne: ~ N 50°42'14,63” E 19°11'8,56"

Poczatek trasy przy linii kolejowej nr 1. Pierwotnie tory biegty w kierunku potudniowym do Poraja. Obecnie trasa
zaczyna sie mato uczeszczang droga lesna o szerokosci ok. 3 m. Nawierzchnia ziemna.

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac zbedna zielen i dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.
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Lesna droga biegnaca sladem kolei dochodzi do stawu Samul, gdzie poszerza sie do szerokosci ok. 4 m. Droga jest
mocno uczeszczana w ruchu lokalnym. Nawierzchnia piaszczysta.

Droga przechodzi w droge asfaltowa koto odlewni zeliwa (www.odlewy.com). Szlak kolei odtacza sie od drogi i idzie
réwnolegle do niej. Jest nieporosniety roslinnoscia i nieprzejezdny. Szerokos¢: ok. 4 m.

km 1+670 ul. Gornicza

Wspotrzedne: N 50°42'12,74” E 19°9'46,55”

Linia kolejowa przebiega réwnolegle do ul. Jatowcowej w Kolonii Borek, gdzie dochodzi do skrzyzowania z ul Gérnicza.
Odcinek na catej dtugosci nieprzejezdny, porosniety drzewami, cho¢ nasyp i resztki torowiska sa widoczne. Korcowy
odcinek przed skrzyzowaniem z ul. Gérnicza jest wykorzystany jako dojazd do posesji. Po drugiej stronie ul. Gorniczej
trasa zanika i nie pozostaty po niej zadne slady w terenie. Kolej wchodzita tutaj na teren zaktadu gérniczo-hutniczego
Osiny.

Zalecenia i dobre praktyki:

= usunac zielen ograniczajaca widocznos¢;

= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdéw, wyznaczy¢ trase po ulicach Gérnicza - Przemystowa.

Teren dawnego zaktadu gdérniczo-hutniczego Osiny. Trasa nieprzejezdna. Zaktad mozna objecha¢ ul. Gornicza.

km 2+310 Warta
Wspdtrzedne: N 50°42'13,09” E 19°9'14,45”
T i i

Wychodzac z terenu zakfadu linia biegta przez rzeke Warte mostem, ktérego zelbetowa konstrukcja stoi do dzis. Stan
techniczny - zly. Nastepnie biegta nieprzejezdnym odcinkiem do obecnej ul. 1 Maja.

Zalecenia i dobre praktyki:
= odtworzy¢ kfadke nad rzeka i dostosowac do ruchu rowerowego.
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km 7+290 ul. Wiosenna

Wspétrzedne: N 50°43'22,14” E 19°6'5,32"

Zalecenia i dobre praktyki:
= bitumiczna droga lokalna, odcinek prosty, duze predkosci, ruch nieduzy;
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw, wprowadzi¢ elementy spowalniajace ruch rowerzystow.

Kolej po przekroczeniu ul. Wiosennej wschodzi na teren obecnego wysypiska smieci w Sobuczynie. Odcinek nieprze-
jezdny. Fragment linii kolejowej jest obecnie przebudowany na wewnetrzng droge wysypiska. Rdwnolegle do ptotu
wysypiska biegnie droga polna. Jest w bardzo ztym stanie i w wiekszosci nie przejezdna ze wzgledu na roslinnosc.
Odcinek mozna objechac ul. Wiosenng a nastepnie Szafirowg w Sobuczynie.

Mozliwos$¢ objazdu ulicamiWiosenna i Szafirowa, jednak na Szafirowej spore natezenie ruchu i duze predkosci - sugero-
wane wyznaczenie odcinka trasy obok istniejgca droga polng wzdtuz ogrodzenia wysypiska, konieczne dostosowanie
nawierzchni do potrzeb

km 18+550

Linia kolejowa przebiega przez dawna stacje Walaszczyki do Wyrazowa po potudniowej stronie drogi DK 46. W terenie
widoczny jest jej przebieg, nasyp i pozostatosci torowiska. Trasa jest nieprzejezdna. Obecnie trwajg tam prace przygo-
towawcze pod budowe autostrady A1. Réwnolegle biegnie droga szutrowa o szerokosci ok. 4 m.

km 19+740

Trasa przebiega w wykopie o szerokosci ok. 3 m, ktéry na ostatnich 100 m jest zasypany. Réwnolegle biegnie piaszczy-
sta droga polna o szerokosci ok. 2 m. Nastepnie taczy sie znéw z trasa kolejowa i biegnie w kierunku péthocnym po
dawnym torowisku. Odcinek wykorzystywany zapewne przez motocyklistéw z toru motokrosowego.
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km 20+280 ul. Piastow
Wspotrzedne: ~ N 50°47'25,04” E 18°59'48,94"

Trasa biegnie na catym odcinku droga zwirowg o szerokosci ok. 3,5 m. Stan techniczny - dobry. Przebiega po zelbeto-
wym moscie nad rzeka Stradomka. Stan techniczny mostu - dobry. Droga jest wykorzystana do lokalnego transportu.
Zalecenia i dobre praktyki:
= wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystow.

km 31+010

Odcinek nieprzejezdny. Nie pozostaty slady po linii kolejowej, ktéra biegta skrajem lasu. W dalszym ciggu pozostatosci
linii wykorzystane jako droga lesna z pozostatosciami kamiennej podbudowy. Odcinek mozna objechac¢ przez Wreczy-
ce Wielka i Matg oraz drogami polnymi.

km 32+680

Trasa biegta przez las az do linii kolejowej nr 131, ktéra przekraczata zelbetowym wiaduktem o rozpietosci ok. 30 m
i szerokosci ok. 2,5 m. Torowisko istniejace do dzis, tory zostaty zdemontowane. Szerokos¢ ok. 2,5 m. Odcinek trudno
przejezdny ze wzgledu na gesta roslinnosc i pozostatosci podbudowy torowiska. Wiadukt zachowany oprécz najazdéw.
Stan techniczny - dostateczny.
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km 39+630 DK43

Wspdtrzedne: N 50°54'59,33"” E 18°53'24,88"

Odcinek nieprzejezdny. Widoczny $lad po trasie w uksztattowaniu terenu.

Trasa biegta pod wiaduktem na ul. Gérniczej. Stan techniczny wiaduktu — dobry. Rozpietos¢: ok. 3 m. Szerokos¢: ok.
10 m. Wysokos$¢: ok. 3 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

= ysungc zielen,

= dostosowac nawierzchnie do potrzeb ruchu rowerowego.
Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze

niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowigce
rekomendacje odnos$nie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Przebieg po drogach publicznych:

« Poczesna, ulica Gornicza 0,5 km;

« Poczesna, ulica Przemystowa 1,0 km;

- Poczesna, ulica 1 Maja 0,6 km;

« Pustkowie, ulica Wierzbowa 0,2 km;

« Sobuczyna, ulica Wierzbowa 1,6 km.

RAZEM 3,9 km

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
- Kamienica Polska,

« Poczesna,

« Czestochowa,

- Konopiska,

- Blachownia,

» Wreczyca Wielka,

« Ktobuck.
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3.15 Trasa nr 15: Katowice — Borki

Szlak po dawnej kolei waskotorowej odcinek Katowice - Borki.

Charakterystyka trasy:

Dtugosc trasy: 1+701 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,07

Ze wzgledu na prowadzone przez wihasciciela terenu prace ziemne na omawianym szlaku kolejowym oraz przeszkode
w postaci nasypu kolejowego z czynnym ruchem kolejowym odbywajacym sie na trzech torach na koricu odcinka,
adaptacja na droge dla roweréw w obecnym ksztatcie odcinka jako tacznika pomiedzy trasa Katowice Dabrowka Mata
- Mystowice Tréjkat Trzech Cesarzy z jednej strony, a trasa Katowice - Piekary Slaskie z drugiej strony — jest niemozliwa.
Mozliwe jest wykonanie objazdu tego tacznika poprzez ulice Borki, Korczaka i Obrorncéw Westerplatte w Katowicach
tworzac na tej trasie ciggi rowerowo-piesze oraz pasy dla roweréw o ciggtym przebiegu pomiedzy w/w nieczynnymi
trasami kolejowymi.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatan audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres niezbednych do podjecia prac.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robét.

Problemy te nalezy rozwigza¢ szczegétowo na etapie opracowywania projektow technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

km 0+000 - Katowice, ulica Borki, poczatek szlaku

Wspdtrzedne: N 50°16'51,23” E 19°4’16,45"

100 m na wprost (jak na dolnym zdjeciu po lewej) szlak faczyt sie z nieczynna linig kolei piaskowej relacji Mystowice -
Chorzéw (linie te obejmuje niniejszy audyt). Na zdjeciu po lewej stronie widoczny wiadukt drogi DK 86 przebiegajacy
nad linia kolejowa relacji Mystowice — Chorzéw.

Zalecenia i dobre praktyki:

= minimalny ruch samochodowy;

dobre potaczenie z sgsiadujaca trasg Dabréwka Mata — Mystowice;

niezbedna budowa parkingu dla samochodéw (przywéz roweréw samochodami);
= niezbedna zmiana organizacji ruchu.
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Km 0 do km 0+650

Odcinek zagtebia sie w wykop o maksymalnej gtebokosci ok. 20 m i szerokosci szlaku po torowisku ok. 3,5 m, po czym
na koncu biegu odcinka opuszcza wykop. Wtasciciel terenu sukcesywnie zasypuje caty odcinek ziemia i gruzem.
W zwigzku z prowadzonymi pracami wtasciciela terenu adaptacja na droge dla roweréw wydaje sie niemozliwa.

km 0+650 do km 1+242

Szerokos¢: ok. 3,5 m, nawierzchnia gruntowa, odcinek faczy sie z ulicg Generata J6zefa Hallera w Katowicach. Odcinek
uzywany jako droga dojazdowa do wwozu gruzu i ziemi przez wtasciciela terenu, ktérymi sukcesywnie zasypuje on
wykop po trasie kolejowej. Adaptacja na droge dla roweréw wydaje sie niemozliwa.

km 1+241 - Katowice, ul. Hallera (szer. 12 m)

Wspdtrzedne: N 50°16'11,79"E 19°4'41,49"

Zalecenia i dobre praktyki:

= miejsce niewtasciwe do krzyzowania trasy rowerowej z droga (ulica);
= brak odpowiednich warunkéw widocznosci;
= ewentualny przejazd dla rowerzystow usytuowany pomiedzy skrzyzowaniami.

km 1+254 do km 1,701

Odcinek biegnie na zdewastowanych terenach poprzemystowych. Szerokos¢: ok. 3 m. Nawierzchnia gruntowo-
zwirowa. Koniec odcinka pod nasypem kolejowym o wysokosci ok. 15 m czynnej linii kolejowej. Ze wzgledu na w/w
nasyp czynnej linii kolejowej przejscie niemozliwe. Wykonanie przejazdu dla rowerdw na czynnym nasypie kolejowym
niecelowe. Adaptacja na droge dla roweréw wydaje sie niecelowa.

Zalecenia i dobre praktyki:
= ulice Borki i Korczaka - ruch minimalny, ulice dojazdowe, mozliwos¢ prowadzenia trasy w ruchu ogéinym;

= ulica Obroncow Westerplatte — ruch $redni, koniecznos¢ opracowania nowego projektu organizacji ruchu
i ewentualnych matych modernizacji.
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Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasg sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny miasta Katowice, réwniez mogtoby by¢ inwestorem przedsiewziecia.
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3.16 Trasa nr 16: Zabie Doly — Swietochlowice

Szlak po dawnej linii kolejowej odcinek Swietochtowice - Zabie Doty.

Charakterystyka trasy:

Dtugos¢ trasy: 5+850 km
Teren: réwninny
Wspdtczynnik wydtuzenia: 1,17

Odcinek w catosci pozbawiony toréw i podktadéw. W catym przebiegu odcinka brak rownolegtej stycznosci z dziataja-
cymi liniami kolejowymi. Odcinek w petni nadaje sie do wykorzystania do adaptacji na droge dla roweréw. Przemawia
za tym réwniez mozliwos¢ potaczenia duzych skupisk ludnosci, terendw rekreacyjnych jak i aktualne wykorzystanie
tego szlaku w wielu miejscach przez okolicznych mieszkancéw do komunikacji pieszej i rowerowej. Odcinek bytby
uzupetnieniem i rozszerzeniem poddanej audytowi trasie Katowice - Piekary Slaskie.

Odcinek przebiega w nastepujacej odlegtosci do centréw miast: tagiewniki 750 m, Chorzéw Il 1100 m, Chorzéw ul.
Wolnosci 1150 m, Swietochtowice ul. Szpitalna poprzez ciag pieszo-rowerowy 650 m.

Odcinek przebiega w niedalekiej odlegtosci od duzych osiedli mieszkaniowych lub bezposrednio przez nie. Do osiedli
tych naleza: os. Kwiatowe w tagiewnikach, os. Oswaldéw w Chorzowie, os. Brzezina w Chorzowie, os. Pnioki w Chorzo-
-wie oraz os. Slaska-Gwarecka w Chorzowie. Odcinek przebiega przez tereny rekreacyjne lub w ich sasiedztwie. Naleza
do nich: Zespot Przyrodniczo Krajobrazowy Zabie Doty w Chorzowie, Osrodek Rekreacyjny Dolina Gérnika, Staw i Park
Amelung w Chorzowie, OSIR Skatka w Chorzowie.

Odcinek przebiega przez lub w sasiedztwie duzych komplekséw ogrodkéw dziatkowych takich jak: Jacek w Chorzowie,
Szarotka w Chorzowie, Skatka w Chorzowie, Wieczorek w Chorzowie, Zgoda w tagiewnikach.

Na podstawie materiatéw zgromadzonych w | etapie prac wyznaczono miejsca krzyzowania sie trasy z drogami
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizje w terenie i na podstawie schematu dziatarn audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego ustalono zakres prac niezbednych do podjecia.

Skrécony obraz sytuacji w kazdym z punktéw przedstawiono ponizej w postaci zdjec ilustrujacych sytuacje w terenie
oraz krotkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robot.

Problemy te nalezy szczegdtowo rozwigzac na etapie opracowywania projektéw technicznych i projektéw organizacji
ruchu.

Zabie Doty Chorzéw. Wiadukt kolejowy zelbetowy. Szeroko$¢: 3,5 m, dtugo$é: 25 m.
Wspdtrzedne: N 50°19'42,62"” E 18°57'23,12"

e

km 0+000 do km 04520 [

Poczatek szlaku w kierunku Swietochtowic i tagiewnik nasypem kolejowym o szerokosci ok. 3,5 m i wysokosci od 0,5 m
do 15 m w zaleznosci od uksztattowania terenu.
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Przejazd pod wiaduktem kolejowym; dtugosé: 25 m, szerokos¢: 4 m.
Wspdtrzedne: N 50°19’35,2” E 18°46'0,12”

-

[]

km 0+540 do km 0+67 5 [

Odcinek szlaku biegnacy lasem.

Rozebrany wiadukt kolejowy; szerokos¢ pomiedzy pozostatymi przyczétkami: 4 m.

km 0+675 do km 0+97 1 [

Odcinek przebiega wykopem; mocno zdewastowany; szerokos¢: ok. 4 m.

Przejazd pod wiaduktem pod droga krajowg nr 79; dtugos¢ przejazdu: 45 m, szerokos¢: 3,5 m.

Wspdtrzedne: N 50°19'26,54” E 18°56'38,86"

km 1+010 do km 1+730

Odcinek przebiega wykopem stopniowo wznoszac sie do géry. Catkowicie porosniety krzewami i mtodymi drzewami;
szerokos¢: ok. 3,5 m.

km 1+730 do km 1+945 [

Odcinek przebiega po dawnym placu roztadowczym kolei waskotorowej w tagiewnikach; szerokos¢: ok. 15 m.
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km 1+945 - Bytom, ulica Tulipanéw

Wspotrzedne: ~ N 50°19'5,99” E 18°56'3,6"

Zalecenia i dobre praktyki:

= natezenie ruchu srednie;

= widocznos¢ niezta;

= niezbedna budowa elementéw spowalniajacych ruch rowerowy.

km 1+957 do km 2+980

Odcinek biegnie nasypem kolejowym, porosniety jest krzewami i mtodymi drzewami oraz uzywany przez okolicznych
mieszkancow. Szerokos¢: ok. 3,5 m.

km 2+980 - Chorzow, ulica Opolska, szer. ok. 7 m

Wspétrzedne: ~ N 50°18’33,75” E 18°55'51,27”

Zalecenia i dobre praktyki:

= patezenie ruchu Srednie;
= szlak krzyzuje sie z ulicg przebiegajaca w spadku podtuznym;

= dojazd do jezdni poprzez chodniki, konieczna przebudowa dojazdéw i budowa elementéw spowalniajgcych
ruch rowerdéw;

= niezbedna poprawa widocznosci (zielen).

km 2+980 do km 3+700

Odcinek przebiega nasypem kolejowym, czesciowo porosniety jest krzewami oraz uzywany przez okolicznych miesz-
kancow, szerokosc¢: ok. 3,5 m.
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km 3+700 - Chorzdw, ulica 3 Maja

Wspotrzedne: N 50°18'10,62” E 18°55'52,64"

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak przebiega pod wiaduktem ulicy (dtugos¢: 18 m, szerokos$¢: 4 m);
= pniezbedna budowa pochylni dla potagczenia szlaku z okolicznym terenem.

km 3+718 do km 3+960 [

Odcinek biegnie nasypem, zaadoptowany na cigg pieszo-rowerowy z nawierzchnia zwirowg w ramach miejscowej
rewitalizacji terenu na tereny rekreacyjne; szerokos¢: 3,5 m.

km 3+960 do km 4+460 [

Odcinek biegnie nasypem, zaadoptowany na ciag pieszo-rowerowy z nawierzchnig zwirowa w ramach miejscowej
rewitalizacji terenu z przeznaczeniem na tereny rekreacyjne; szeroko$¢: 3,5 m.

km 4+460 - Chorzow, ulica Gwarecka (szer. 9 m)
Wspdtrzedne: N 50°17°47,1" E 18°55'43,91"
.‘};.; '--‘r. Be ) e ~ : :

Zalecenia i dobre praktyki:

= szlak przecina droge dojazdowa do ogrédkéw dziatkowych, stanowiaca takze ciag pieszy;
= zerowe natezenie ruchu;
= dobra widocznosc¢.

km 4+469 - 4+890 - Chorzéw, ulica Gwarecka [

Odcinek biegnie wzdtuz ogrédkéw dziatkowych, tytdéw garazy i osiedla mieszkaniowego, na koncowych kilkudziesieciu
metrach wznosi sie na nasyp; szerokos¢: ok. 3,5 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

= szlak przebiega po nasypie, powyzej poziomu ulicy, jednak brak wiaduktu;

= niezbedna budowa pochylni dla potaczenia szlaku z okolicznym terenem;

= konieczna zmiana organizacji ruchu i skorelowanie z ruchem pieszym.
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km 4+890 - Swietochlowice, ul. Szpitalna
Wspdtrzedne: N 50°17'33,68” E 18°55'43,95”

Szerokos$¢ ulicy: 7 m; skarpa nasypu kolejowego po rozebranym wiadukcie kolejowym nad ul. Szpitalng bez przyczot-
kow. Mozliwos¢ wykonania przejazdu dla rowerdw.

Odlegto$¢ do centrum Swietochtowic przez ulice Szpitalna do ulicy Katowickiej: 650 m.

km 4+890 do km 5+360

Odcinek wkracza na ogrodzony teren przedsiebiorstwa znajdujacego sie przy Drogowej Trasie Srednicowej. Na poczat-
ku i koncu odcinka czesciowo zachowany nasyp kolejowy o szerokosci jezdnej 3,5 m. Mocno porosniety drzewami
i krzewami Mozliwy objazd droga osiedlowa oraz wykonanie objazdu.

km 5+360 - Swietochtowice, ulica Nomiarki

Wspotrzedne: ~ N 50°17'26,22" E 18°56'4,36”

Nasyp zostat tu rozebrany dla wybudowania ulicy Nomiarki. Szerokos¢ ulicy wraz z chodnikami: 10 m. Mozliwosci
wykorzystania istniejacej infrastruktury rowerowej dla przekroczenia ul. Nomiarki.

Zalecenia i dobre praktyki:
= szlak przebiega po nasypie, powyzej poziomu ulicy, jednak brak wiaduktu;

= natezenie ruchu duze (droga dojazdowa do Drogowej Trasy Srednicowe;);
= wykonanie przejazdu dla rowerzystéw niewskazane z uwagi na spore zagrozenie bezpieczenstwa ruchu;
= niezbedna budowa kfadki nad ul. Nomiarki.
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km 5+360 do km 5+610 [

Nasyp kolejowy poros$niety krzewami i mtodymi drzewami.

Wspdtrzedne: N 50°17°17,73” E 18°56'3,51"

Wiadukt Drogowej Trasy Srednicowej szerokosci ok. 50 m, szeroko$¢ przejazdu: 6 m; mozliwy przejazd pod wiaduktem.

km 5+610 do km 5+850 [

Odcinek biegnie nasypem o wysokosci ok. 2 m, porosniety jest krzewami i mtodymi drzewami. Szerokos¢: ok. 3,5 m.
Odcinek koriczy bieg przy ciggu pieszo-rowerowym biegnacym nad zakrytym korytem rzeki Rawy pomiedzy ulicami
Zotnierska i Wolnosci w Swietochtowicach. Mozliwo$¢ wykonania potaczenia odcinka z ciaggiem pieszo-rowerowym.

km 5+850 - Chorzéw, koniec trasy

Wspotrzedne: N 50°17°11,07” E 18°55'56,49”

Zalecenia i dobre praktyki:

= koniec szlaku zaproponowano nad Rawa - bez podtaczenia z jakimkolwiek elementem ukfadu
komunikacyjnego;

= celowe jest potaczenie z istniejacym uktadem komunikacyjnym, na przyktad poprzez plac parkingowy
przy ul. Zotnierskiej.

Niniejszy opis zawiera propozycje ksztattowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a takze
niezbedne jej uzupetnienia. Sformutowano zalecenia w zakresie koniecznych robét przygotowawczych stanowiace
rekomendacje odnosnie niezbednych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Zatozono, ze analizowana trasa bedzie trasa sytuujaca sie na podobnym poziomie obstugi terenu, jak pozostate trasy
ujete w analizie.

Trasa w catosci przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, ktére réwniez mogtyby by¢ inwestorami przedsiewziecia:
« Chorzéw,

 Bytom,

« Swietochtowice.
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4. Analiza prawna 1 wlasnosciowa

Niniejsza analiza prawna oraz wtasnosciowa dziatek ewidencyjnych powstata w oparciu o dane udostepniane przez
powiatowe serwisy mapowe. Wyszczegdlnione zostaty numery dziatek potozonych wzdtuz projektowanych tras. Dane
te zostaty uszeregowane wg przebiegu tras (z uwzglednieniem arkusza mapy, obrebu ewidencyjnego, gminy i powia-
tu).

Dziatki zostaty réwniez przeanalizowane pod katem wtasnosci i wyréznione przez podkreslenie. Podziat struktury
wiasnosci przedstawia ponizsza legenda.

Na potrzeby analizy wybrane zostaty gtéwne podmioty: Skarb Panstwa, gminy, osoby prawne, osoby fizyczne oraz
wojewddztwo/powiat. Cze$¢ danych o wiascicielach dziatek nie jest dostepna, gtéwnie z powodu zmian wtasnoscio-
wych, dlatego na potrzeby analizy zakwalifikowane zostaty one jako brak danych.

Niemniej dane nalezy potraktowac szacunkowo, ze wzgledu na dalszg perspektywe realizacji tras.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na to, iz niewiele terendéw nalezy do 0séb fizycznych. W wiekszosci ich wtascicielami sg grupy
wskazanych w audycie podmiotéw, co umozliwia korzystne pozyskanie terenéw pod budowe poszczegdlnych tras.

Procentowy udziat wtasnosci poszczegdlnych podmiotéw dla kazdej z projektowanych tras zostat przedstawiony
zbiorczo w ponizszej tabeli.

Procentowy udziat wtascicieli dziatek dla poszczegdinych tras:

skarb 0s. os.| woj./ brak
panstwa| gmina| prawna| fizyczna| powiat| danych| suma
Chechto - Czeladz 85% 10% 2% 3% 0% 0% | 100%
Dabrowa Gornicza Pogoria - Siemianowice Slaskie 75% 0% 2% 0% 0% 23%| 100%
Piekary Slaskie — Katowice Dgbréwka Mata 34% 17% 0% 1% 0% 48% | 100%
Katowice Borki 71% 9% 11% 9% 0% 0%| 100%
Zabie Doty - Swietochtowice 45% 0% 0% 0% 0% 55%| 100%
Katowice — Mystowice 89% 5% 5% 2% 0% 0% | 100%
Magistrala Potudniowa 85% 11% 0% 4% 0% 0% | 100%
Pszéw - Racibérz - Gliwice - Zabrze - Bytom Karb 14% 9% 3% 1% 1% 72% | 100%
Jastrzebie-Zdréj — Bzie Gérne 77% 11% 0% 0% 6% 6% | 100%
Wodzistaw — Zebrzydowice 44% 2% 0% 0% 0% 54%| 100%
Ktobuck — Osiny 4% 1% 1% 4% 0% 90%| 100%
Zory - Orzesze 96% 0% 0% 1% 3% 0%| 100%
Zabie Doly - Katowice 10% 0% 0% 0% 0% 90% | 100%
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5. Analiza demograficzna

Analiza przestrzenno-demograficzna przedstawia szacunkowa liczbe potencjalnych uzytkownikéw i 0sdb zamieszku-
jacych obszary w najblizszym zasiegu tras. Analiza zostata przeprowadzona w oparciu o dane Gtéwnego Urzedu Staty-
stycznego, opracowane w formie Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 roku. Wykorzystano zbiér prezentujacy
rozmieszczenie ludnosci w siatce kilometrowej (Tkm?2 x Tkm2). Dane te zostaty podzielone na 8 klas odpowiadajacych
poszczegolnym przedziatom populacji w komorkach siatki. Zielong linig zaznaczony zostat przebieg trasy.

Analiza dla Trasy nr 1: Wodzistaw - Zebrzydowice

Powiat rybnicki \‘<

Populacja w siatce 1km2

[osaby]
0
1-100
101 - 500
501 - 1000
I 1001 - 2000 powiat cieszyriski
B 2001 - 5000
B 5001 - 10000

I powyzej 10000 -
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Analiza dla Trasy nr 2: Jastrzebie-Zdréj

powiat ps:

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1- 100

101 - 500
[ 501-1000
0 1001 - 2000
B 2001 - 5000
B 5001 - 10000

Analiza dla Trasy nr: 3 Orzesze - Zory

W\ powiat gliwicki

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500
. 501-1000
8 1001 - 2000
B 2001 - 5000
I 5001 - 10000
B powyzej 10000

powiat ps
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Analiza dla Trasy nr: 4 Pszéw - Raciborz

————— o

powiat raciborski

Populacja w siatce 1km2

[osoby]
0
1-100
101 - 500
© 501 -1000
I 1001 - 2000
B 2001 - 5000

8 5001 - 10000
B powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 5 Racibérz - Gliwice
B ]

p&lkedﬂem kozl.e:l:s.j-_u.-..
. I

| powiat raciborski

Populacja w siatce 1km2 '
[osoby]

0
1-100
101 - 500

[ 501-1000

0 1001 - 2000

I 2001 - 5000

B 5001 - 10000

B powyzej 10000

Ll
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Analiza dla Trasy nr: 6 Gliwice - Zabrze

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1- 100

101 - 500
0 501-1000
8 1001 - 2000
0 2001 - 5000
B 5001 - 10000
B powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 7 Zabrze - Bytom

|
Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500
© 501-1000
B 1001 - 2000
B 2001 - 5000
B 5001 - 10000
B powyzej 10000
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Analiza dla Trasy nr: 8 Dgbréwka Mata — Mystowice

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500
[ 501-1000
1 1001 - 2000
B 2001 - 5000

I 5001 - 10000
W powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 9 Dgbréwka Mata — Zabie Doty

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500
" 501-1000
I 1001 - 2000
I 2001 - 5000

B 5001 - 10000
I powyzej 10000
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Analiza dla Trasy nr: 10 Pogoria

iat bedziriski

GOmi

ianowice Slaskie
Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500

© 501 -1000

0 1001 - 2000
B 2001 - 5000
B 5001 - 10000
B powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 11 Potudniowa Magistarala

-

Moo
m S

v
i

Populacja w siatce 1km2 -

[osoby]

0

1-100

101 - 500
1 501 - 1000
I 1001 - 2000
B 2001 - 5000

B 5001 - 10000
B powyzej 10000
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Analiza dla Trasy nr: 12 Katowice - Piekary Slgskie

powiat bedziriski

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500
10 501-1000
1001 - 2000
B 2001 - 5000

B 5001 - 10000
W powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 13 Chechto — Czeladz

powiat bedziriski

Populacja w siatce 1km2

[osaby]

0

1-100

101 - 500
© . 501-1000
B 1001 - 2000
B 2001 - 5000

@ 5001 - 10000
B powyzej 10000
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Analiza dla Trasy nr: 14 Poczesna - Ktobuck

powiat ktobucki

Populacja w siatce 1km2

[osoby] .
0
1-100
101 - 500
501 - 1000
I 1001 - 2000
I 2001 - 5000

B 5001 - 10000
B powyzej 10000

Analiza dla Trasy nr: 15 Katowice - Borki

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500

501 - 1000
B 1001 - 2000
B 2001 - 5000
I 5001 - 10000
B powyzej 10000
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Analiza dla Trasy nr 16 Zabie Doty - Swietochtowice

Populacja w siatce 1km2

[osoby]

0

1-100

101 - 500

501 - 1000
I 1001 - 2000
B 2001 - 5000

[ 5001 - 10000
B powyzej 10000
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6. Analiza dokumentéw gminy

Analiza planéw zagospodarowania przestrzennego zostata przeprowadzona poprzez zestawienie dziatek ewidencyj-
nych znajdujacych sie w obszarze planowanych tras rowerowych z aktualnymi planami zagospodarowania przestrzen-
nego poszczegdlnych miast i gmin. Na podstawie zapiséw plandéw wyszczegdlniono informacje planistyczne dla kazdej
z dziatek wzdtuz projektowanych tras. Dane zostaty zestawione wedtug przebiegu tras i obszaréw administracyjnych,
ktére obejmuje trasa (nazwa trasy, obszar, analizowane dokumenty, numer dziatki, numer uchwaty, symbol planu,
informacje planistyczne). Podczas analizy wykorzystywano dane znajdujace sie w oficjalnych systemach informacji
przestrzennej oraz biuletynach informacji publicznej dla poszczegdlnych powiatéw, gmin i miast. Niektére z jednostek
samorzadu terytorialnego nie posiadaty planéw zagospodarowania przestrzennego w obszarze analizowanych dziatek
ewidencyjnych, dla ktérych przypisano informacje - brak PZP.

Nalezy nadmienic, ze istniejg tereny, dla ktérych nie przygotowano miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego, w zwigzku z czym wydawane w poszczegoélnych przypadkach sg warunki zabudowy. Przy ich wydawaniu
nalezy zwroci¢ uwage na ujete w niniejszym audycie nieczynne trasy kolejowe, majac na uwadze przyszte wykorzy-
stanie terenu na trasy rowerowe.

Ponadto, w miejscach, w ktérych zapisy planéw miejscowych kolidujg z trasami, nalezy dazy¢ do zmian w planach
zagospodarowania przestrzennego.

1. Trasa: ZORY - ORZESZE

w analizowane dokumenty

MIASTO ZORY Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA CZERWIONKA-LESZCZYNY Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

ORZESZE Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
MIKOLOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA ORNONTOWICE Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Analiza wyznaczonych dziatek ewidencyjnych pod katem zapiséw MPZP miasta Zory wykazuje brak przeciwwskazan
uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej w ich obszarze. Dziatki znajduja sie w obszarze oznaczonym
w uchwale o numerze 246/XI1X/16 symbolami KK oraz ZL.

Dla dziatek wystepujacych w obszarze gminy Czerwionka-Leszczyny analizie poddano uchwaty MPZP
o numerach 1X/78/2002 oraz IV/54/14. W obszarze wyznaczonych dziatek nie wskazuje sie przeciwwskazan do prze-
prowadzenia trasy rowerowe;j.

Dla dziatek wystepujacych w obszarze Orzesza wyznacza sie zapisy SUiKZP dla terenéw o symbolach: KK; MN; KDG; L,
ktére umozliwiajg przeprowadzenie trasy rowerowej. W obszarze dziatek o numerach 231, 232 nalezy zwrdcic szcze-
g6lng uwage podczas projektowania trasy, ze wzgledu na zapis SUiKZP wyznaczajacy w ich miejscu teren o symbolu
KL. W pozostatej czesci dziatek nie wystepuja dokumenty planistyczne.

Dziatki znajdujace sie w obszarze Mikotowa obejmuja zapisy uchwat MPZP o numerach XXII/287/2000
i XXVI/368/2004, niekolidujace z planowana inwestycja.

Dziatki przebiegajace w obszarze gminy Ornontowice obejmujg zapisy SUiKZP. Dziatki o nume-
rach 937/21; 454/31; 460/32; 464/68 - znajduja sie w obszarze terenéw o symbolu Tk i TZ, dla
ktérych zabronione jest przeznaczenie terendw pod wszelkie obiekty i urzadzenia niezwigzane
z funkcjonowaniem transportu kolejowego oraz dziatania zmierzajgce do zmiany uksztattowania terenéw.

2. Trasa: WODZISLAW - ZEBRZYDOWICE

m analizowane dokumenty

WODZISLAW SLASKI Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA GODOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MIASTO JASTRZEBIE ZDROJ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA MSZANA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA ZEBRZYDOWICE Brak PZP
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Czeé¢ dziatek znajdujgcych sie w obszarze Wodzistawia Slaskiego obejmuja zapisy uchwat MPZP
o numerach XXI1/221/2004, XXXVI1/379/05, VI/39/11, XXXVI1/379/05. Dziatki o numerach 1384/24; 1392/35; 1395/35;
2239/35;2237/35 2255/35; 2253/35; 2251/35; 2249/35; 2247/35; 2245/35; 2243/35; 2241/35; 2235/28; 2233/28; 2229/28;
2227/28; 2225/28; 1308/29 obejmuje uchwata XXXVI1/379/05, ktérej zapis moze ogranicza¢ planowang inwestycje:

+--.przeznaczenia zabronione: wszelkie obiekty i urzadzenia niezwigzane z funkcjonowaniem transportu kolejowego
oraz dziatania zmierzajace do zmiany uksztattowania terenéw”.

W obszarze gminy Godéw analizowano zapisy uchwaty MPZP o numerze XLV/370/14. Jedyna kolizje stanowia dziatki
o numerach 903/88; 899/88; 893/89; 891/89; 889/98; 312/15; 309/18; 306/18; 302/22; 294/32; 290/32; 187/41; 146/41;
272/41; 265/2; 262/3, dla ktorych wyznacza sie obszar KDA, mogacy ograniczy¢ lub utrudni¢ przeprowadzenie trasy
rowerowej.

W obszarze miasta Jastrzebie Zdréj poddano analizie zapisy uchwat MPZP o numerach XII/123/2007,
X11/124/2007, VII/73/2007, XXI1/237/2007, XI1/119/2007, VII/75/2007 oraz VII/69/2007. Dziatki
o numerach 1010/4; 1000/1; 1003/1; 3010/254 obejmuje uchwata X11/123/2007 wyznaczajaca na tym terenie szczegdl-
ne warunki zagospodarowania (symbol KK), dla ktérych nakazuje sie utrzymanie ciggtosci przestrzennej terenéw kole-
jowych, tak by w przypadku likwidacji funkcji podstawowej mozliwe byto ich wykorzystanie na cele komunikacyjne
oraz wszelkie przeciecia drég, ulic i sieci infrastruktury technicznej z terenami kolejowymi — wymagaja one uzgodnien
z zarzadzajacym linig kolejowa.

W obszarze gminy Mszana poddano analizie uchwaty MPZP o numerach XXVIII/27/2013,
XXVI1/26/2013. Jedynag kolizje stanowig dziatki o numerach 1757/81; 1761/81; 1765/81; 1769/81;
1775/81; 1779/51; 1796/44; 1798/44 objete uchwata XXVIII/27/2013, dla ktérych wyznacza sie teren
o symbolu P: obiektéw produkcyjnych sktadéw i magazynéw:

»...ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego oraz parametréw
i wskaznikow ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu: 1) dopuszcza sie lokalizowanie: a) ustug; b)
budynkéw gospodarczych; c) obiektédw i urzadzen obstugi komunikacji, w tym stacji paliw; d) obiektéw matej architek-
tury; e) dojazdéw, miejsc do parkowania i garazy; f) sieci i urzadzen infrastruktury technicznej; g) zieleni urzadzonej; 2)
maksymalna wysokos¢ zabudowy: a) na terenach: D73.P, E70.P,E71.P,E72.P,E95.P - 16 m; b) na terenie: E69.P: 15 m;
3) dopuszcza sie zwiekszenie wysokosci obiektéw i urzadzen do 25 m ponad wartosci podane w pkt 2, w przypadkach
uzasadnionych wzgledami technologicznymi; .... tereny pomiedzy ulica Moszczenska i autostrada: E70.P, E71.P, E72.P,
E95.P znajduja sie na obszarach zrekultywowanych, na ktérych lokowane byty odpady pogérnicze!”

W obszarze gminy Zebrzydowice analizie poddano uchwate MPZP o numerze XXI1/233/04. Na jej podstawie wyznacza
sie tereny o symbolach RL, KK i ZW. Nie wystepuja przeciwwskazania uniemozliwiajace przeprowadzenie trasy rowe-
rowej w wyznaczonym obszarze.

3. Trasa: ODCINEK JASTRZEBIE

m analizowane dokumenty

MIASTO JASTRZEBIE ZDROJ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MSZANA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze miasta Jastrzebie Zdréj poddano analizie uchwaty MPZP o numerach XI1/124/2007, X11/123/2007,
VI1/73/2007, XX1/237/2007 oraz VII/71/2007. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na dziatki o numerach: 286/29; 429/29
objete uchwata XI1/124/2007 oraz dziatki 82/56; 146/72; 147/84; 149/81 objete uchwata X1I/123/2007 o symbolu KK,
gdzie wystepuja szczegdlne warunki zagospodarowania terenu:

.-..nakazuje sie utrzymanie ciggtosci przestrzennej terendw kolejowych, tak by w przypadku likwidacji funkcji podsta-
wowej mozliwe byto ich wykorzystanie na cele komunikacyjne; ...wszelkie przeciecia drég, ulic i sieci infrastruktury
technicznej z terenami kolejowymi wymagaja uzgodnien z zarzadzajacym linig kolejowq”.

Dziatka numer 844/95 objeta uchwatg VII/73/2007, dla ktérej wyznacza sie obszar o symbolu PU: przeznaczenie
dopuszczalne:

»...zabudowa mieszkaniowa zwigzana z prowadzonag dziatalnoscia gospodarcza; handel hurtowy
z wytaczeniem obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2; obiekty towarzyszace, takie jak
garaze, budynki gospodarcze i wiaty; stacje paliw i inne ustugi zwigzane z obstuga ruchu samochodowego”.

W obszarze gminy Mszana analizie poddano uchwate MPZP o numerze XXVIII/27/2013 oraz XXVIII/26/2013. W anali-
zowanym obszarze nie wystepuja kolizje uniemozliwiajace przeprowadzenie trasy rowerowej.
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4. Trasa: ODCINEK CHECHLO

m analizowane dokumenty

GMINA SWIERKLANIEC Brak PZP
GMINA BOBROWNIKI Brak PZP
GMINA WOJKOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
BEDZIN Brak PZP
CZELADZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Swierklaniec nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzen-
nego. Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Bobrowniki takze nie wystepujag Plany zagospodarowania prze-
strzennego. Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajgcych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Wojkowice poddano analizie uchwate MPZP
o numerze XXXVI/313/2013. Uchwata wyznacza w analizowanych obszarach tereny o symbolach: MN, KDZ, ZE, UU,
ktdre nie stanowia przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Bedzin nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzennego.
Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy CzeladZz poddano analizie uchwate MPZP o numerze
LXI/1024/2009. Uchwata wyznacza w analizowanych obszarach tereny o symbolach: KDZ i P/U, ktére nie stanowig
przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej.

5. Trasa: GLIWICE — ZABRZE

w analizowane dokumenty

MIASTO GLIWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO ZABRZE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Gliwice poddano analizie uchwaty MPZP o nume-
rach: XLVII/1039/2014, XXXVIII/965/2005, XLIII/905/2014, XLVII/1217/2006, XXI/575/2004, XXXVI11/964/2005,
XXXV/1062/2010, XXXVIII/965/2005, XXII/481/2000, XXXV/1062/2010, IX/113/2011, XLI/905/2014. Dziatki o numerach
1110; 430 objete uchwata MPZP XLVII/1039/2014 znajduja sie w strefie A" oraz na terenach o symbolach Un i MW. Na
danym obszarze planowanej trasy wystepuje obiekt zabytkowy objety ochrong konserwatorska na mocy ustawy o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru zabytkdw woj. $laskiego — wystepuje $lad torowiska
kolejki waskotorowej objety ochrong konserwatorska na mocy ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,
wpisany do rejestru zabytkédw wojewddztwa slaskiego. Strefa obejmuje dziatke nr 1110, obreb Trynek, na ktérej znaj-
duja sie pozostatosci torowiska dawnej kolejki waskotorowej oraz dawny dworzec kolejowy stacji Gliwice — Trynek,
objete wpisem do rejestru zabytkéw wojewddztwa slaskiego.

Dziatki o numerach 583; 584; 663; 582; 581/1, 581/2, 592; 461; 491; 822/1; 385; 817; 828; 664 objete uchwaty
XLVII/1217/2006 znajduja sie w obszarze stadionu, gdzie jest planowana ulica (UCHWALA NR XXXVI11/964/2005 -
teren 1US). Wystepuje zakaz realizacji na tym terenie inwestycji ograniczajacych mozliwos¢ przeprowadzenia trasy
rowerowe;j.

Dziatki o numerach 768; 770 objete uchwatg XXXV/1062/2010 znajduja sie na terenie zamknietym objetym wtasnoscia
kolei, co uniemozliwia na tym terenie lokalizacje trasy rowerowe;j.

Dziatki o numerach 380; 377; 379; 409 objete uchwatg XLVII/1217/2006 wystepuja na terenach: TK, KDG i U, gdzie:
wystepuje strefa A1 - strefa petnej ochrony konserwatorskiej — (teren od ulicy gtéwnej, istniejacej: 01 KDG ¥ ul.
Bojkowska. W przypadku wykreslenia kolejki waskotorowej z rejestru zabytkéw dopuszcza sie wykorzystanie terenu
04TK dla poszerzenia ul. Bojkowskiej po stronie wschodniej.

TEREN KOLEI WASKOTOROWEJ - przeznaczenie: linia kolejowa waskotorowa. Zasady zabudowy i zagospodarowania
terenu:

- utrzymanie trasy linii kolejowej jako obiektu objetego ochrong konserwatorska wpisanego do rejestru zabytkow;

« zakaz realizacji nowej zabudowy w odlegtosci mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego przy jednoczesnym
zachowaniu odlegtosci min. 20 m od osi skrajnego toru (przy ewentualnej przebudowie ulicy 01KDG % nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ ochrony obsadzen starodrzewem oraz torowiska zabytkowej kolejki waskotorowej).
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Dziatka o numerze 201 objeta uchwatg XXI11/481/2000 miesci sie na terenie KK, na ktérym znajduja sie ujawnione
stanowiska archeologiczne — ochrona stanowiska archeologicznego polega na nakazie przeprowadzenia rozeznania
architektonicznego. Wystepuje zakaz likwidacji stanowisk oraz wymagane jest zapewnienie nadzoru archeologicznego
przy wszystkich pracach zmiennych zwiagzanych z realizacja inwestycji.

Dziatki o numerach 1552; 188, 214, 1476; 1566; objete uchwatg IX/113/2011 znajduja sie na terenach KW, KDZ i KDA,
gdzie wystepuje strefa petnej ochrony konserwatorskiej — strefa obejmuje tereny odKW - 1 do KW - 3 - obiekty
pod nazwa ,Linie kolejki waskotorowej Bytom - Karb — Markowice” wpisany zostat do rejestru zab. Na pod. Dec. Nr
A/1478/93 z dnia 1.03.1993r.; Wszystkie prace przy odcinkach kolejki waskotorowej wymagajg pozwolenia Slaskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Dla obiektu wpisanego do rej zabytkdw obowigzuja przepisy odrebne -
ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Dziatka nr 188 — na catej dt. slad kolejki waskotorowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Zabrze poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XLI/467/97, XLIlI/562/09. Dziatka o numerze 847/287 objeta uchwatg XLI/467/97 wyste-
puje na terenie o symbolu W - teren rzeki Bytomki wraz z obwatowaniami przeciwpowodziowymi.
Obowigzuje zakaz zabudowy z wytaczeniem obiektéw hydrotechnicznych, wodno-kanalizacyjnych
i drogowo-mostowych. Reszta dziatek obejmuje tereny KDG, ZNN, KDL, ZL i KDD, dla ktérych nie wystepuja przeciw-
wskazania uniemozliwiajacych prowadzenie trasy rowerowej.

6. Trasa: ODCINEK KLOBUCK

m analizowane dokumenty

KLOBUCK Brak PZP
GMINA OPATOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA WRECZYCA WIELKA Brak PZP
GMINA BLACHOWNIA Brak PZP
MIASTO CZESTOCHOWA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA KONOPISKA Brak PZP
GMINA POCZESNA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA KAMIENICA POLSKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Ktobuck nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzennego.
Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Opatéw poddano analizie uchwate MPZP o numerze 42/XIV/2011.
W obszarze analizowanych dziatek wystepuja tereny objete uchwatg o symbolach R, KDD, ZL, niekolidujace z plano-
wanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Wreczyca Wielka nie wystepuja Plany zagospodarowania prze-
strzennego. Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Blachownia nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzen-
nego. Stad brak przeciwwskazarn uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Czestochowa poddano analizie uchwate MPZP
o numerze 159/X1/2011. W obszarze analizowanych dziatek wystepuja tereny objete uchwata
o symbolach RP, ZL, WS, ZD, ZE, ktére nie kolidujg z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Konopiska nie wystepuja Plany Zagospodarowania Przestrzen-
nego. Stad brak przeciwwskazarn uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Poczesna poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach 25/IV/15, 316/XXXVI/2014, 73/X1/15. Dziatka o numerze 502 objeta uchwatg 25/IV/15 znajduje sie na
terenie o symbolu WS - teren wéd powierzchniowych sréodlgdowych. Nalezy wyznaczy¢ alternatywng mozliwos¢
przeprowadzenia trasy rowerowej. Dziatki o numerach 527/1,378/10,378/12,378/11 objete uchwata 25/IV/15 znajduja
sie na terenie o symbolu P - teren o przeznaczeniu podstawowym - teren zabudowy produkcyjnej; przeznaczenie
uzupetniajace — obiekty magazynowe, skfady, logistyka, obstuga komunikacyjna, urzadzenia infrastruktury technicznej
i zielen towarzyszaca; zakaz prowadzenia dziatalnosci, ktérej oddziatywanie zewnetrzne przekracza normy okreslone
w przepisach odrebnych; teren znajduje sie w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig, obowiazuja ustalenia §
11 uchwalty. Nalezy wyznaczy¢ alternatywng mozliwo$¢ przeprowadzenia trasy rowerowej.
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W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Kamienica Polska poddano analizie uchwate MPZP o numerze
84/XVI1/2012 oraz 40/VII/2011. W obszarze analizowanych dziatek wystepuja tereny objete uchwatg o symbolach MN,
U, LS, R, RZ niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;j.

7. Trasa: ODCINEK POGORIA

w analizowane dokumenty

DABROWA GORNICZA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
BEDZIN Brak PZP

CZELADZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SIEMIANOWICE SLASKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Dagbrowa Gdérnicza poddano analizie uchwaty MPZP o numerach
XLII/796/05, XLII/770/09. W obszarze analizowanych dziatek wystepuja tereny objete uchwata o symbolach ZI, WS,
Zk, niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej. Dziatki o numerach 93/1; 93/15 objete uchwata
XLII/796/05 znajduja sie na ternie objetym symbolem PU - obszar przeksztatcen terendw przemystowych, baz i skta-
dow, istniejacej Kopalni Piasku ,Kuznica Warezynska’, na tereny ustugowe z duzym udziatem zieleni.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Bedzin nie wystepujag Plany zagospodarowania przestrzennego.
Stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy CzeladZ poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach LX1/1024/2009, LV/889/2009. W obszarze analizowanych dziatek wystepuja tereny objete uchwata
o symbolach KDZ, P/U, MN niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Slaskie poddano analizie uchwa-
te MPZP o numerze 411/98. W obszarze analizowanych dziatek wystepujg tereny objete uchwata
o symbolach Kz, KK, ZI, KL, niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;.

8. Trasa: PSZOW — RACIBORZ

m analizowane dokumenty

PSZOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
WODZISLAW SLASKI Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SYRYNIA Brak PZP
GMINA GORZYCE Brak PZP
GMINA LUBOMIA Brak PZP
KORNOWAC Brak PZP
RACIBORZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Pszéw poddano analizie uchwate MPZP o numerze
XXXVIII/256/2006. W obszarze analizowanych dziatek wystepujg tereny objete uchwatg o przeznaczeniu niekoliduja-
cym z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Wodzistaw Slaski poddano analizie uchwaty MPZP o numerach
XXXVII/379/05 oraz VI/39/11. Dziatki o numerach 602/72; 599/72; 596/72; 636/3; 633/4; 629/4; 629/79; 691/78 625/2;
622/2;617/2;614/2 objete uchwata XXXVII/379/05 znajduja sie na terenie o symbolu KK, dla ktérego ustala sie:

1) przeznaczenia dopuszczalne:

a) obiekty i urzadzenia zwigzane z funkcjonowaniem i organizacja transportu kolejowego,
b) zielen niska i wysoka, drogi technologiczne,

2
a

) przeznaczenia zabronione:
) wszelkie obiekty i urzadzenia niezwigzane z funkcjonowaniem transportu kolejowego,
b) dziatania zmierzajace do zmiany uksztattowania terenéw.

W obszarze pozostatych dziatek wystepujg tereny objete uchwata o przeznaczeniu niekolidujagcym
z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.
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W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie Syryni nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzennego, stad brak
przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Gorzyce nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzennego.
Brak zatem przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Lubomnia nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzenne-
go, stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajagcych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Kornowac nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzenne-
go, stad brak przeciwwskazarn uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Racibdérz poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach XXXV/523/2005, XXXV/316/1997, XL/602/2006, XLIII/651/2006, XXVIII/409/2005,
XXXIV/508/2005. Dziatki o numerach 486/311, 114/97; 248/50; 251/97; 247/80; 1386/4; 1234; 306/4;
1801; 306/2; 344/2 objete uchwata XXXIV/508/2005 oraz XL/602/2006 znajduja sie na terenach
o symbolu TZ - tereny zamkniete. W obszarze pozostatych dziatek wystepuja tereny o symbolach KDD, KK, MN, U
niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;j.

9. Trasa: RACIBORZ - GLIWICE

m analizowane dokumenty

RACIBORZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA NEDZA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA KUZNIA RACIBORSKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
RYBNIK Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
GMINA SOSNICOWICE Brak PZP

GMINA PILCHOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MIASTO GLIWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Racibérz poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach XXXV/523/2005, XXXV/316/1997, XL/602/2006, XLIII/651/2006, XXVIII/409/2005,
XXX1V/508/2005. Dziatki o numerach 486/311, 114/97; 248/50; 251/97; 247/80; 1386/4; 1234; 306/4;
1801; 306/2; 344/2 objete uchwata XXXIV/508/2005 oraz XL/602/2006 znajduja sie na terenach
0 symbolu TZ - tereny zamkniete. W obszarze pozostatych dziatek wystepuja tereny o symbolach KDD, KK, MN, U,
niekolidujace z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Nedza poddano analizie uchwaty MPZP o numerach XLIV/397/06,
XXIX/223/08, XXXI1/295/05. W obszarze dziatek wystepuja tereny o symbolach PS, Tt, ZL, KDD, ZI, niekolidujace z plano-
wanym przeprowadzeniem trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Kuznia Raciborska poddano analizie uchwaty MPZP o numerach
XXXVI/360/2013, XXXVII/346/2009. W obszarze dziatek wystepuja tereny o symbolach KK, ZL, MN, UP, niekolidujace
z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Rybnik poddano analizie uchwate MPZP o numerze 36/V1/2015.
W obszarze dziatek wystepuja tereny o symbolu KDD, niekolidujgce z planowanym przeprowadzeniem trasy rowero-
wej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Pilchowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach XX/174/16, VII/51/2007, VII/53/2007, VII/50/2007. Dziatki o numerach 149/60; 675/52; 87;
63; 64; 396/203; 443/203; 413/185; 312/31; 309/30 objete uchwata VII/50/2007 znajdujg sie na tere-
nie o symbolu KK, na ktérym wystepuja tereny linii kolejowej waskotorowej relacji Gliwice-Racibérz
Markowice wraz z urzadzeniami i obiektami towarzyszacymi, (niestanowigce terenéw zamknietych
w rozumieniu przepiséw odrebnych).

....Dla terenéw z podstawowym przeznaczeniem dla linii kolejowej, waskotorowej rela-
cji Gliwice - Racib6rz - Markowice wraz z urzadzeniami i obiektami towarzyszacymi, reaktywo-
wanej dla funkcji turystycznej, wydzielonych w czesci graficznej 1a liniami rozgraniczajgcymi
i oznaczonych symbolami F1KK+F4KK ustala sie: 1) przeznaczenie uzupetniajace: ustugi, w tym gastro-
nomii, handlu, ustugi publiczne, funkcja mieszkaniowa w obiektach kubaturowych zwigzanych
z przeznaczeniem podstawowym budynkach stacyjnych; 2) zachowanie istniejacego zagospodarowania, z zastrzeze-
niem warunku, o ktérym mowa w § 22
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Dziatka o numerze 97 objeta uchwata VII/53/2007 znajduje sie na terenie o symbolu WS, gdzie wystepuja tereny wod
powierzchniowych, $rédladowych (rzeki, potoki, stawy), uniemozliwiajace na tym terenie lokalizacje trasy rowerowej.
Wystepuja réwniez tereny rolnicze, ktére nie uniemozliwiajg przeprowadzenia trasy rowerowej na tym obszarze.

Dziatka o numerze 481/203 objeta uchwatg VII/53/2007 znajduje sie na terenie o symbolu ZC, na ktérym wystepu-
je cmentarz. Nalezy przeprowadzi¢ projekt trasy rowerowej, uwzgledniajac alternatywne rozwiagzanie. W obszarze
pozostatych dziatek wystepuja tereny o symbolach MNU, R, KDD, ZL, KDD, ZP, KDZ, KDW, niekolidujace z planowanym
przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Gliwice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XLVII/1039/2014, XXXVIII/965/2005, XLII1/905/2014, XLVII/1217/2006, XXI/575/2004,
XXXVI11/964/2005, XXXV/1062/2010, XXXVII/965/2005, XXIl1/481/2000, XXXV/1062/2010, 1X/113/2011,
XLI1/905/2014. Dziatki o numerach 1110; 430 objete uchwatg MPZP XLVII/1039/2014 znajduja sie
w strefie, A" oraz na terenach o symbolach Un i MW. Na danym obszarze planowanej trasy wystepuje obiekt zabytkowy
objety ochrong konserwatorska na mocy ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru
zabytkéw woj. Slaskiego — wystepuje slad torowiska kolejki waskotorowej objety ochrong konserwatorska na mocy
ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru zabytkéw wojewddztwa $laskiego. Strefa
obejmuje dziatke nr 1110, obreb Trynek, na ktérej znajduja sie pozostatosci torowiska dawnej kolejki waskotorowej
oraz dawny dworzec kolejowy stacji Gliwice — Trynek, objete wpisem do rejestru zabytkéw wojewddztwa $laskie-
go. Dziatki o numerach 583; 584; 663; 582; 581/1, 581/2, 592; 461; 491; 822/1; 385; 817; 828; 664 objete uchwata
XLVII/1217/2006 znajduja sie w obszarze stadionu gdzie jest planowana ulica (UCHWALA NR XXXVII1/964/2005 — teren
1US). Wystepuje zakaz realizacji na tym terenie inwestycji ograniczajagcych mozliwos¢ przeprowadzenia trasy rowe-
rowej. Dziatki o numerach 768; 770 objete uchwatg XXXV/1062/2010 znajduja sie na terenie zamknietym objetym
wiasnoscig kolei, co uniemozliwia na tym terenie lokalizacje trasy rowerowej. Dziatki o numerach 380; 377; 379; 409
objete uchwatag XLVII/1217/2006 wystepuja na terenach: TK, KDG i U, gdzie: wystepuje strefa A1 - strefa petnej ochrony
konserwatorskiej — (teren od ulicy gtéwnej, istniejacej: 01 KDG Y4 ul. Bojkowska). W przypadku wykreslenia kolejki
waskotorowej z rejestru zabytkdéw dopuszcza sie wykorzystanie terenu 04TK dla poszerzenia ul. Bojkowskiej po stronie
wschodniej. TEREN KOLEI WASKOTOROWEJ - przeznaczenie: linia kolejowa waskotorowa — zasady zabudowy i zago-
spodarowania terenu: — utrzymanie terasy linii kolejowej, jako obiektu objetego ochrong konserwatorska wpisanego
do rejestru zabytkéw; — zakaz: realizacji nowej zabudowy w odlegtosci mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejo-
wego przy jed. zachowaniu odlegtosci min. 20 m od osi skrajnego toru (przy ewentualnej przebudowie ulicy 01KDG
Ya nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ ochrony obsadzen starodrzewem oraz torowiska zabytkowej kolejki waskotorowej).
Dziatka o numerze 201 objeta uchwatg XXI11/481/2000 znajduje sie na terenie KK, na ktérym znajdujg sie ujawnione
stanowiska archeologiczne — ochrona stanowiska archeologicznego polega na nakazie przeprowadzenia rozeznania
architektonicznego. Wystepuje zakaz likwidacji stanowisk oraz wymagane jest zapewnienie nadzoru archeologicznego
przy wszystkich pracach zmiennych zwigzanych z realizacjg inwestycji. Dziatki o numerach 1552; 188, 214, 1476;
1566; objete uchwatg 1X/113/2011 znajduja sie na terenach KW, KDZ i KDA gdzie wystepuje strefa petnej ochrony
konserwatorskiej — strefa obejmuje tereny od KW - 1 do KW - 3 - obiekty pod nazwa ,Linie kolejki waskotorowe;j
Bytom — Karb — Markowice” wpisany zostat do rejestru zab. Na pod. Dec. Nr A/1478/93 z dnia 1.03.1993r.; Wszystkie
prace przy odcinkach kolejki waskotorowej wymagaja pozwolenia Slaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.
Dla obiektu wpisanego do rej zabytkéw obowiazuja przepisy odrebne — ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Dziatka nr 188 - na catej dtugosci $lad kolejki waskotorowej.

10. Trasa: ZABRZE - BYTOM / BOBREK

obszar analizowane dokumenty

MIASTO ZABRZE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Zabrze poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XLI/467/97, XLIlI/562/09. Dziatka o numerze 847/287 objeta uchwata XLI/467/97 wyste-
puje na terenie o symbolu W - teren rzeki Bytomki wraz z obwatowaniami przeciwpowodziowymi.
Obowiazuje zakaz zabudowy z wytgczeniem obiektéw hydrotechnicznych, wodno-kanalizacyjnych
i drogowo-mostowych. Reszta dziatek obejmuje tereny KDG, ZNN, KDL, ZL i KDD, dla ktérych nie wystepuja przeciw-
wskazania uniemozliwiajacych prowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Bytom poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XVII/216/11, 1X/129/15. Dziatki o numerach 112/51; 749/51; 1435/51 objete uchwatg IX/129/15 znajduja
sie na terenie o symbolu ZD, na ktérym wystepuja ogrody dziatkowe.
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»...Ustala sie warunki i zasady i zagospodarowania terenéw, o ktérych mowa w ust. 1: 1) obowigzu-
ja zasady zagospodarowania okres$lone w przepisach odrebnych, tj: ustawie z dnia 13 grudnia 2013 r.
o rodzinnych ogrodach dziatkowych; 2) maksymalna wysokos¢ budynkéw administracyjnych ogro-
du - 6,0 m; 3) na terenach oznaczonych symbolami 05ZD oraz 06ZD, w strefach ograniczen wynikajacych
z sgsiedztwa cmentarza, obowigzuja ustalenia § 11 ust. 5"

11. Trasa: KATOWICE - PIEKARY SLASKIE

w analizowane dokumenty

KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SIEMIANOWICE SLASKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
CHORZOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
PIEKARY SLASKIE Brak PZP

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XXI1/297/2000, XXXI/681/08. Wystepuja tereny objete symbolami: KDZ, UMW,
dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania uniemozliwiajgce prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Slaskie poddano analizie uchwaty MPZP o numerach:
254/2003,483/2014,411/98. Dziatki o numerach 568/55; 566/55 objete uchwatg 254/2003 wystepuja na terenie o symbolu
KS -§ 11. 1. Na terenach oznaczonych na rysunku planu symbolem KS wyznacza sie ,Tereny stacji paliw i urzadzen obstugi
komunikacji samochodowej”i ustala nastepujace przeznaczenie podstawowe:,...obiekty ustug technicznych, motory-
zacji, stacje paliw, myjnie samochodowe, parkingi. 2) Dopuszcza sie lokalizacje: a) ustug komercyjnych, b) moteli, ¢) sieci
i urzadzen infrastruktury technicznej. 3) Dla realizacji nowych obiektéw kubaturowych wymagane rozpoznanie sytuacji
geologiczno-gdrniczej pod katem oceny zagrozenia powierzchni terenu ze strony starych, nieczynnych wyrobisk
gorniczych!”

W obszarze pozostatych dziatek wystepuja tereny objete symbolami: KZ, KK, ZI, KL, KDG, ZR, KG, KX,
dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania uniemozliwiajgce prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzéw poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: XX11/430/2004. Wystepuja tereny objete symbolami: KK/P, KD, U, MN, ZP, ZU, KD/P, P/P, ZN, dla ktérych nie
wystepuja przeciwwskazania uniemozliwiajgce prowadzenie trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Piekary Slaskie nie wystepuja Plany zagospodarowania prze-
strzennego, stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.

12. Trasa: DABROWKA MALA - MYSLOWICE

M analizowane dokumenty

KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MIASTO MYStOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SOSNOWIEC Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: LXI/1245/10, X111/190/03. Dziatki o numerze 146/51, 205/45, 153/50; 278; 279; 214/35; 217/35; 97/6; 100/7;
103/51; 114/9; 104/51 108/8; 111/52; 394; 404; 396; 397; 398; 399; 400; 401, objete uchwata XIlI/190/03, wystepuja na
terenie o symbolu KK, dla ktérego ustala sie:

... a) adaptacje istniejgcej linii kolei piaskowej; b) zakaz lokalizacji wszelkich obiektéw i urzadzen
za wyjatkiem: budynkéw i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzyma-
nia linii kolejowej oraz budowy kanalizacji telekomunikacyjnej i innych obiektéw infrastruktury tele-
komunikacyjnej przez wiasciciela linii kolejowej; ¢) obowigzek uzgadniania wszelkich inwestycji
w strefie ochrony linii kolejowej oznaczonej na rysunku zmiany planu z zarzadca kolei”

Pozostate dziatki wystepuja na terenach objete symbolami: KD, MN, dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania
uniemozliwiajace prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Mystowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: 1V/14/14, XLIX/923/13, XVII/198/2003. Dziatki o numerze 1272/241; 1264/246, objete uchwata XLIX/923/13,
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wystepuja na terenie o symbolu KK, dla ktérego wyznaczono obszar zamkniety. Nalezy wyznaczy¢ alternatywna
mozliwos$¢ poprowadzenia trasy rowerowej z pominieciem tego terenu. Pozostate dziatki znajduja sie na terenach
objetych symbolami KDL, KX, MUI, dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Sosnowiec poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: 69/VI/06. Dziatki wystepuja na terenach objetych symbolami: CKK, PU, dla ktérych nie wystepuja przeciw-
wskazania uniemozliwiajace prowadzenie trasy rowerowe;j.

13. Trasa: DABROWKA MALA - ZABIE DOLY

m analizowane dokumenty

KATOWICE Brak PZP
SIEMIANOWICE SLASKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
CZELADZ Brak PZP
CHORZOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice nie wystepuja Plany zagospodarowania Przestrzennego,
stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Slaskie poddano analizie
uchwate MPZP o numerze: 411/98. Dziatki o numerze 1586/11, 1574/17, 1492/100, objete uchwa-
ta 411/98, wystepuja na terenach o symbolach PP, U, gdzie znajduje sie Strefe ,B” - posredniej ochro-
ny konserwatorskiej podlegajacej rygorom w zakresie utrzymania istniejacej substancji kulturowej
i wartosci przyrodniczych zwigzanych z uktadem przestrzennym i urbanistycznym oraz dostosowanie do nich charak-
teru i skali nowej zabudowy. Wszelkie zamierzenia inwestycyjne w granicach tej strefy wymagajg uzgodnienia z Woje-
waodzkim Konserwatorem Zabytkéw. Pozostate dziatki znajdujg sie na terenach objetych symbolami KZ, KK, ZI, KL, dla
ktérych nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie gminy Czeladz nie wystepuja Plany zagospodarowania przestrzennego,
stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajacych przeprowadzenie trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzéw poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: XXII/430/2004. Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolami KZ, KK, ZI, KL, KD, ZP, U, dla ktérych
nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;.

14. Trasa: POLUDNIOWA MAGISTRALA

m analizowane dokumenty

RUDA SLASKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
CHORZOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MYStOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Ruda Slagska poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: 1066/ LXI/ 2006. Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolami ZL, P, ZN, ZP, MM, KL, GP, dla ktérych
nie wystepujg przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzéw poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: XXII/430/2004. Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolami KK, KD, U, MN, ZP, ZU, dla ktérych nie
wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XI1/217/07, XLIII/1025/13, XXXIX/888/13, X/152/11, XXX/608/16, XVI/313/07. Dziatki znajduja sie na tere-
nach objetych symbolami KK, KDZ, KDD, ZL, dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy
rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Mystowice poddano analizie uchwaty MPZP
o numerach: XLIX/923/13, XVII/198/2003. Dziatki o numerach 1324/194; 813/143 objete uchwata XLIX/923/13 znajduja
sie na terenach zamknietych. W Mystowicach wystepuja tereny zamkniete (,zastrzezone ze wzgledu na obronnos¢
i bezpieczenstwo panistwa, na ktérych sg usytuowane linie kolejowe”), zgodnie z Decyzja Nr 62 Ministra Infrastruktury
z dnia 26.09.2005 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych
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(Dz. Urz. MI Nr 11 poz. 72). Co najmniej ok. 200 dziatek o tacznej powierzchni ok. 28,5 ha mogtoby by¢ zwolnionych
z ograniczen zwigzanych z terenami zamknietymi. Odpowiednie wystapienie Prezydenta Miasta w tym zakresie zostato
wystosowane do Ministra Infrastruktury w dniu 19 grudnia 2006 r. Pozostate dziatki znajduja sie na terenach objetych
symbolami KKUC, MUI, dla ktérych nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;j.

15. Trasa: KATOWICE-BORKI

w analizowane dokumenty

KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: LXI/1245/10. Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolami MN, U, MW, ZP, KK, KDZ, KDD, dla ktérych
nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;.

16. Trasa: ZABIE DOLY — SWIETOCHLOWICE

m analizowane dokumenty

CHORZOW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SWIETOCHLOWICE Brak PZP

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzow poddano analizie uchwate MPZP
o numerze: XXI1/430/2004. Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolami KK, KD, U, MN, ZP, ZU, KD/P, dla ktérych
nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Bytom poddano analizie uchwate MPZP o numerze: XLV/627/09.
Dziatki znajduja sie na terenach objetych symbolem MN, dla ktérego nie wystepuja przeciwwskazania przeprowadze-
nia trasy rowerowe;j.

W obszarze dziatek ewidencyjnych na terenie miasta Swietochtowice nie wystepuja Plany zagospodarowania prze-
strzennego, stad brak przeciwwskazan uniemozliwiajgcych przeprowadzenie trasy rowerowe;j.
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7. Koszty budowy tras

Zatozenia kosztowe

Koszt 10 mb sciezki rowerowej o szerokosci 2 m oraz przyktadowe koszty innych elementéw infrastruktury rowerowej

TYP 1 - Nawierzchnia bitumiczna na istniejacej podbudowie kolejowej

04 cm warstwa bitumiczna - 35,11 zt/m?2
07 cm podbudowa, kliniec (Srednia grubos$¢ warstwy wyréwnawczej) - 6,20 zt/m?

10 cm RAZEM

Roboty pomiarowe: 21,35 z{/m?
Konstrukgcja j.w.: 41,31 zt/m?2
Obrzeze (?): 41,30 zt/ mb Sciezki
Razem: 20 m?2 Sciezki - 1666,20 zt, co daje nam wskaznik 83,31 zt/m?2 sciezki

TYP 2 - Nawierzchnia bitumiczna na podtozu gruntowym

04 cm warstwa bitumiczna 35,11 zt/m?
15 cm podbudowa, mieszanka niezwigzana stabiliz. mech. 0/31,5 - 13,20 zt/m?

19cm RAZEM

Roboty pomiarowe: 21,35 zt/m2
Konstrukgcja j.w.: 48,31 zt/m?
Obrzeze (?): 41,30 zt/mb sciezki
Razem 20 m2 sciezki — 1806,20 z1, co daje nam wskaznik 90,31 zt/m? Sciezki

TYP 3 - Nawierzchnia z kostki brukowe;j
08 cm kostka brukowa — 75,64 zt/m?2

03 cm zaprawa cementowo-piaskowa V4
15 cm podbudowa, mieszanka niezwigzana stabiliz. mech. 0/31,5 - 13,20 zt/m?2

Roboty pomiarowe: 21,35 zi/m2
Konstrukgcja j.w.: 88,84 zt/m2
Obrzeze (7): 41,30 zt/mb $ciezki
Razem 20 m2 Sciezki - 2616,80 zt, co daje nam wskaznik 130,84 zt/m? Sciezki

TYP 4 - Nawierzchnia ttuczniowa

04 cm kliniec - 3,52 zt/m?2
15 cm podbudowa, mieszanka niezwigzana stabiliz. mech. 0/31,5 - 13,20 zt/m?2

19 cm RAZEM

Roboty pomiarowe: 21,35 zi/m?
Konstrukgcja j.w.: 16,72 zt/m?2
Razem 20 m? Sciezki — 761,40 zt co daje nam wskaznik 38,07 zt/m? Sciezki

TYP 5 - Nawierzchnia gruntowa

10 cm  wysiewki (wyréwnanie nawierzchni gruntowej) — 21,35+15,31 = 36,66 zt/m?2
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Karczowanie drzewek i krzewéw

Pas o szerokosci 5 m 1,75 zt/m2 x 50 m2 = 87,50 zt/m?2

Ktadka o dtugosci 30 m

Przyktadowo, na podstawie projektu dla Gminy Zebrzydowice — 1670 zt/m?2 ktadki

Miejsce wypoczynkowe - 27 960 zt/kpl

(latarnia z zasilaniem, 2 tawki + stojak na rowery)

Nawierzchnie nalezy rozliczy¢ dodatkowo wg przyjetej konstrukcji.

Szacunkowe koszty budowy DDR dla poszczegdlnych tras przy zatozeniu réznych rodzajéw nawierzchni:

% Slaskie. Pozytywna energia

dtugos¢ | kosztTYP 1 | koszt TYP2 | koszt TYP 3 | kosztTYP4 | koszt TYP 5

trasa [km] [tys. zi] [tys. zt] [tys. zt] [tys. zt] [tys. zt]
wskaznik cenowy [zt/m?] 83,31 90,31 130,84 38,07 36,66

1. Wodzistaw - Zebrzydowice 23,46| 1954,4526 | 2118,6726 | 3069,5064 907,902 860,0436
2. Jastrzebie-Zdroj 9,05 753,9555 817,3055 | 1184,102 350,235 331,773
3. Orzesze - Zory 17,54| 1461,2574 | 1584,0374 | 2294,9336 678,798 643,0164
4, Pszéw - Racibérz 20,80 1732,848 1878,448 2721472 804,96 762,528
5. Raciborz - Gliwice 44,31 3691,4661 4001,6361 5797,5204 1714,797 1624,4046
6. Gliwice — Zabrze 6,18 514,8558 558,1158 808,5912 239,166 226,5588
7. Zabrze - Bytom Karb 17,77| 1480,4187 | 1604,8087 | 2325,0268 687,699 651,4482
8. Dabrowka M. - Mystowice 10,59 882,2529 956,3829 | 1385,5956 409,833 388,2294
9. Dgbréwka M. - Zabie Doty 11,51 958,8981 1039,4681 1505,9684 445,437 421,9566
10. Pogoria 12,20 1016,382 1101,782 1596,248 472,14 447,252
11. Potudniowa Magistrala 2531| 2108,5761 2285,7461 3311,5604 979,497 927,8646
12. Katowice — Piekary Slaskie 17,86| 1487,9166 | 1612,9366 | 2336,8024 691,182 654,7476
13. Chechto 22,27 | 1855,3137 | 2011,2037 | 2913,8068 861,849 816,4182
14. Poczesna - Ktobuck 39,84| 3319,0704 | 3597,9504 | 5212,6656 | 1541,808 1460,5344
15. K-ce Borki - kolej piaskowa 1,70 141,627 153,527 222,428 65,79 62,322
16. Zabie Doty — Swietochtowice 5,85 487,3635 528,3135 765,414 226,395 214,461

UWAGA

W obliczeniach nie uwzgledniono ewentualnych odcinkéw po istniejgcych drogach, ani przejs¢ w poprzek innych drég.
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Dlaczego Velo?

W ciagu ostatnich 20 lat rower przezywa swaoj renesans, a turystyka rowerowa stata sie bodaj najpopularniejsza
forma aktywnego wypoczynku w Polsce. Aby utrzymac ten pozytywny trend, nalezy zadbac o tworzenie
regionalnych i krajowych tras rowerowych potaczonych w sie¢, bedacych jednoczesnie fagcznikiem pomiedzy
systemami rowerowymi w miastach.

Szczegdlnie istotne jest to w mocno zurbanizowanym wojewddztwie $lgskim, gdzie stworzenie odpowiednich
warunkoéw dla ruchu rowerowego bedzie mie¢ ogromny wptyw na poprawe kondycji i zdrowia jego
mieszkancow oraz podniesie ich mobilnos¢. Wptynie tez pozytywnie na wizerunek tego postindustrialnego
regionu i moze stac sie waznym elementem jego promocji w Polsce i w Europie.

Dlaczego Velo Silesia?

Slaskie jest idealnym regionem dla dwdch kétek i mozna tu stworzy¢ system rowerowy z prawdziwego
zdarzenia. Z jednej strony jest najbardziej zurbanizowanym wojewddztwem w Polsce z,Metropolig Silesia’,

a z drugiej strony Slaskie ma fantastyczne tereny rekreacyjne z lasami, jeziorami, gérami. Rower moze by¢ wiec
doskonatym srodkiem transportu w miastach i rbwnoczesnie stuzy¢ do uprawiania aktywnej turystyki.

Slaskie ma jeszcze jeden niedoceniany atut. Posiada ogromng infrastrukture transportowa stworzong na
potrzeby przemystu, dzi$ w znacznej czesci nieuzywana i niszczejaca - nasypy kolejowe, mosty, wiadukty...

Stworzenie na ich bazie systemu tras rowerowych bytoby oryginalnym, w skali Polski bezprecedensowym
przyktadem, jak w sposdb nowoczesny promowac region, pokazujac jego rézne oblicza, wykorzystujac
jednoczesnie istniejacy infrastrukture komunikacyjna.

Turystyka rowerowa w Europie - FAKTY:

655 000 miejsc pracy w sektorze ,cycle industry” w Unii Europejskiej
44 mid EUR przychodéw rocznie z turystyki rowerowej

26 milionéw podrézy rowerowych / rok
(3% catego rynku turystycznego Unii Europejskiej)

170 milionoéw noclegéw udzielonych
rocznie turystom rowerowym

53-70 EUR dzienne wynosza wydatki
turysty rowerowego w Niemczech i Austrii

Zrédto: ADFC, ECF, Radlobby Osterreich

Istniejace produkty turystyki Rowerowej w Polsce:

Wislana Trasa
Rowerowa

Szlak Odry

Green Wislana Trasa
(czes$¢ potudniowa)

Velo Rowerowa

Wislana Trasa
Rowerowa

VELO
MALOPOLSKA

Trasy
gorskie

Trasy
gorskie

Trasy
gorskie
N

Zrédto: Jacek Zdrojewski TREK




Rowery na tory?

Trasy rowerowe wykorzystujace dawne linie kolejowe ciesza sie
ogromnym zainteresowaniem rowerzystow, gdyz sg prawie bezkolizyjne,
nie posiadajg stromych podjazdoéw, ich szerokos¢, nawet kiedy sa to Slady
po kolejkach waskotorowych, pozwala na komfortowe poruszanie sie
wielu rowerzystéw w obu kierunkach jednoczesnie.

Doskonatym przyktadem na wykorzystanie opuszczonej infrastruktury
kolejowej jest Zagtebie Ruhry w Niemczech, gdzie stworzono ponad
700 kilometréw drog rowerowych w duzej mierze wykorzystujac
nieczynne linie kolejowe i siec ta jest caty czas rozwijana.

Wiasnie przystgpiono tam do realizacji kolejnego, ponad
100-kilometrowego projektu adaptacji tras dawnej Kolei Renskiej,
ktéra potaczy wszystkie miasta Zagtebia Rury od Hamm do Duisburga.

Audyt tras i ich charakterystyka

Dokumentacja zawiera:
wyniki audytu nieczynnych tras kolejowych,
wyniki audytu skrzyzowan tras z infrastruktura drogowa,
propozycje ksztattowania tras rowerowych
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej,
niezbedne uzupetnienia i proponowane zmiany przebiegéw tras,
zalecenia wykonania robét przygotowawczych,

stanowigce rekomendacje w zakresie niezbednych inwestycji
i zmian w organizacji ruchu.

Krétka charakterystyka tras objetych audytem:

1 Wodzistaw - Zebrzydowice 23,300 km
2 Jastrzebie Zdroj 9,050 km
3 Orzesze - Zory 17,540 km
4 Pszéw - Raciborz 20,799 km
5 Racibérz - Gliwice 44,314 km
6 Gliwice — Zabrze 6,180 km
7 Zabrze — Bytom Karb 11,595 km
8 Dabréowka Mata - Mystowice 10,524 km
9 Dabréwka Mata - Zabie Doty 11,510 km
10 Pogoria 12,210 km
11 Potudniowa Magistrala 22,270 km
12 Katowice - Piekary Slaskie 17,858 km
13 Chechto 22,270 km
14 Poczesna - Klobuck 39,840 km
15 Katowice — Borki, kolej piaskowa 1,700 km
16 Zabie Doty - Swietochtowice 5,850 km

Zrédto: opracowanie wiasne

Kolejnym etapem prac bedzie ostateczne wytyczenie kluczowych tras rowerowych
opartych m.in. na nieczynnych trasach kolejowych, laczacych cale wojewodztwo slaskie.
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Velo Silesia

www.facebook.com/velosilesia/
rowery@slaskie.pl

tel.: 32774 06 07 &
tel. komorkowy: 667 634 350 o
Aleksander Kopia VELO SILESIA

Slaski Oficer Rowerowy
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa

Slaskiego w Katowicach % Slaskie. Pozytywna energia



